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В Староконстантиновской бригаде тактической авиа-
ции, которой командует военный летчик 2 класса
полковник Николай Коваленко, состоялась очеред-
ная летная смена в сложных метеоусловиях. Полеты
выполнялись на бомбардировщиках Су-24М, развед-
чиках Су-24МР и Л-39.

Двигатели “Мотор Сич” 
дают вторую жизнь 

ГП “Антонов” 
представляет 
новые самолеты

В Ми но бо ро ны уве ря ют,
что ма те ри а ль ное по ло же ние
укра и н с ких во ен ных улу ч ши т ся

О дальнейшем 
использовании ком пле к са
НИТКА

ГАХК “Ар тем” – со в ре мен ное
пре д п ри я тие украинского ОПК
с уникальной перспективой

Авиатору – 100 лет!

В ходе летной смены экипажи
бригады восстанавливали навыки
техники пилотирования и навига-
ции. От Командования Воздушных
Сил ВС Украины в полетах принял
участие в качестве инструктора
военный летчик 1 класса полков-
ник Сергей Близнюк.

Всего за летную смену было
выполнено свыше двух десятков
вылетов. Общий налет составил
более двадцати часов.

Стоит отметить, что с 28 авгус-
та экипажи бригады будут участ-
вовать в летно-методических
сборах, которые пройдут в Луцке.
На сборах бомбардировщики вы-
полнят бомбометания КАБами по
наземным целям на полигоне По-
вурск.

Николай Старушик. 
Фото автора.

“Эверест 
покорен”



Точная высота будет объявле-
на позже, согласно данным объек-
тивного контроля, судьей между-
народной категории, представи-
телем Международной федера-
ции авиаспорта Украины Аллой
Стрельниковой. Полет на рекорд-
ную высоту совершил экипаж в
составе летчика-испытателя пол-
ковника запаса Сергея Тишкова и
летчика-испытателя подполков-
ника Юрия Юхимука. По словам
пилотов, машина вела  себя уве-
ренно на всех этапах полета. Все
системы вертолета отработали в
штатном режиме.

За установкой рекорда наблю-
дали председатель совета дирек-
торов АО «Мотор Сич», Герой Ук-
раины Вячеслав Богуслаев,  Герой
Украины, заслуженный летчик-ис-
пытатель Александр Галуненко,
начальник Генерального штаба –
Главнокомандующий Вооружен-
ными Силами Украины генерал-

полковник Владимир Замана, Ко-
мандующий Воздушными Силами
Вооруженных Сил Украины гене-
рал-лейтенант Юрий Байдак.

Следует отметить, что парал-
лельно был установлен еще один
рекорд – максимальной высоты в
горизонтальном полете, который
составил около 9100 метров, и
это, как утверждают разработчи-
ки, не предел. В дальнейшем на
вертолете планируют установить
еще несколько рекордов и по ря-
ду других параметров.

Как отметил Вячеслав Богус-
лаев, Ми-8МСБ является разви-
тием вертолета Ми-8МТ. Он осна-
щен новым турбовальным двига-
телем повышенной мощности
ТВ3-117ВМА-СБМ1В 4Е произ-
водства АО “Мотор Сич” (Запоро-
жье). Особенность машины сос-
тоит в том, что ее можно эксплуа-
тировать в условиях жаркого кли-
мата (до 52 градусов по Цель-

сию), а ресурс по двигателю сос-
тавляет порядка 4 тыс. часов. 

Комментируя новый мировой
рекорд, заслуженный летчик-ис-
пытатель СССР, Герой Украины
Юрий Тишков сообщил:

- Это большая победа отечест-
венной промышленности. Это но-
вые рабочие места, новые посту-
пления в госбюджет Украины. С
новыми двигателями “Мотор Сич”
вертолет может использоваться и
в жару, и в холод, и в горах. На
большой высоте, даже очень вы-
соко, в разреженном воздухе -
это и продемонстрировал сегод-
няшний мировой рекорд - он сох-
раняет мощность двигателей, а
не теряет ее. Чего не было рань-
ше. Фактически, получена универ-
сальная  машина, которая уве-
ренно чувствует себя в любом
климатическом поясе.

Юрий Игнат. «Крила України».
Фото Руслана Семенюка.
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Сегодня для некоторых
стран, где продолжаются
вооруженные конфликты,
помощь национальных
миротворческих континген-
тов является едва ли не
последней надеждой на
прекращение вооруженных
противостояний и возвраще-
ния к спокойной жизни.
Одной из таких стран явля-
ется Афганистан, где война
длится с 2001 года. 

На данный момент Центральное
разведывательное управление США
уже не видит необходимости в присут-
ствии большого количества техники и
военных в Афганистане. Ведь угроза
со стороны террористической органи-
зации “Аль-Каида” значительно умень-
шилась. Также планируется уменьшить
количество секретных баз в Афганис-
тане с 12 до 6. Однако в стране прохо-
дит международная операция по

поддержанию мира и безопасности, в
которой принимают участие и украин-
ские миротворцы.

Украинские военнослужащие при-
соединились к миротворческой мис-
сии в Афганистане в 2007 году. Сегод-
ня 28 представителей украинского ми-
ротворческого контингента помогают
афганским коллегам наладить спокой-
ную и, главное, мирную жизнь в стра-
не. Среди основных задач украинских
военнослужащих - оказание медицин-
ской помощи военным национальных
контингентов и местному населению,
а также разминирование территорий,
где проходили вооруженные столкно-
вения. Кроме того, украинские миро-
творцы проводят подготовку авиаци-
онных специалистов Афганской нацио-
нальной армии и помогают восстанав-
ливать школы, административные зда-
ния, дороги и т.д.

Активное участие Вооруженных Сил
Украины в международных операциях
по поддержанию мира и безопасности
является важной составляющей внеш-

ней политики нашего государства.
Предоставление миротворческого
контингента способствует росту пре-
стижа страны на международной
арене и повышению уровня професси-
онализма военнослужащих.

“Участие украинского миротворчес-
кого контингента в операциях по под -
держанию мира и безопасности имеет
ряд положительных факторов как для
государства, так и для Вооруженных
Сил Украины в целом. Украинские во-
еннослужащие оказывают реальную
помощь населению тех стран, где про-
должаются вооруженные конфликты.
Также это укрепляет позицию Украины
на международной арене как влияте-
льного субъекта в системе европейс-
кой и мировой безопасности. Участие
наших военнослужащих в международ-
ных операциях способствует приобре-
тению ими опыта службы в многонаци-
ональных контингентах, улучшает бое-
вую выучку и дисциплину личного сос-
тава”, - отметил Министр обороны
Украины Павел Лебедев.

ДОСТИЖЕНИЕ

15 августа на базе Государственного научно-исследовательского центра (аэр. Киров-
ское), который возглавляет Герой Украины, заслуженный летчик-испытатель СССР
генерал-майор запаса Юрий Тишков, осуществлена очередная серия полетов моде-
рнизированного многоцелевого вертолета Ми-8МСБ.   В рамках полётов был уста-
новлен новый мировой рекорд набора высоты. В этот раз экипаж сумел поднять ма-
шину на высоту более 9 тыс. метров. Напомним читателю, что год назад, во время
проведения авиасалона “АВИАСВИТ-ХХІ”, на этом вертолете был установлен ре-
корд высоты в 8250 метров. Таким образом, вертолет увеличил рекорд почти на ки-
лометр, доказав, что может произвести взлет и посадку на высочайшую вершину
мира – Эверест.

“Эверест покорен”

ЛЕТНАЯ ПРАКТИКА

15 августа на Харьковщине представителям местных
органов самоуправления, общественности и журнали-
стам официально продемонстрировали в работе но-
вый легкомоторный самолет ХАЗ-30 укра и н с ко го про -
и з вод с т ва. При этом первые публичные полеты до ве -
ри ли выполнить курсантам 2-го курса летного факуль-
тета Харьковского университета Воздушных Сил име-
ни Ивана Кожедуба в рамках летной практики.

Первые полёты – на ХАЗ-30
Право первым подняться в

небо предоставили продолжате-
лю династии военных авиаторов
курсанту Ивану Смеречанскому.
После 30-минутного полета он
поделился своими впечатления-
ми, похвалил простоту и лег-
кость управления самолетом.

По словам командования ви-
дового вуза, в этом году курсан-
ты-пилоты впервые выполняли
вывозную программу 2 курса на
легкомоторных самолетах, а не
на реактивных, как было раньше.

- Недавно введена новая трех-
ступенчатая концепция подготов-
ки летчиков. Этим нововведени-
ем предусмотрено, что первое
знакомство с будущей професси-
ей у ку р са н тов бу дет происходить
на низких скоростях с привлече-
нием машин типа ХАЗ-30. На вто-
ром уровне ребята бу дут подни-
маться в небо уже на самолетах
Л-39 “Альбатрос” и транспортных
Ан-26. И уже после этого бу ду -
щие ле т чи ки  продолжат покорять

небо в кабинах боевых истреби-
телей типа МиГ-29, - сообщил ис-
полняющий обязанности началь-
ника уни ве р си те та военный лет-
чик первого класса полковник
Андрей Алимпиев.

В ходе нынешней летной
практики, которая продлится до
конца октября, второкурсники
проведут в небе по 25 часов. По-
ловину всего нале тного времени
отведено под самостоятельные
полеты. Под наблюдением лет-
чиков-инструкторов аэроклуба
каждый из ребят поднимется
над землей впервые в жизни и
отработа ет та кие по ле т ные за -
да ния, как полет по кругу, пово-
рот на 180 градусов, горка и
другие упражнения на простой
пилотаж. При этом полеты будут
выполняться на скорости до 200
километров в час в диапазоне
высот от 150 до 1000 метров.

Дми т рий Гор бу нов.
Дми т рий Ча лый.

г.Ха рь ков.

Украинские миротворцы на страже мира и безопасности Афганистана
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3АРМИЯ И ОБЩЕСТВО

С 1 сентября 2013 го да со с то и т ся оче ре д ное плановое
повышение размера месячного денежного со де р жа ния
военнослужащих Вооруженных Сил Украины в соответ-
ствии с постановлением Кабинета Министров Украины
– на 40%. Об этом сообщил заместитель Министра обо-
роны Украины – руководитель аппарата Владимир
Можаровский во время брифинга в Клубе Кабинета
Министров Украины.

По его словам, усиление со-
циальной защиты военнослужа-
щих и членов их семей, в частно-
сти в части увеличения в 2 раза
до 1 июля 2014-го, по сравнению
с началом 2012, денежного со де -
р жа ния, является одним из осно-
вных направлений работы руко-
водства Минобороны Украины.

Также Владимир Можаровс-
кий отметил, что с 1 января 2014
го да военнослужащие бу дут по-
лучать компенсацию за поднаем
жилья.

“В этом году впервые в исто-
рии нашего государства сделаны
конкретные шаги для решения
материального аспекта времен-
ного проживания военнослужа-
щих. Кабмином Украины утверж-
дено постановление “О размере
и порядке выплаты денежной
компенсации некоторым катего-
риям военнослужащих Воору-

женных Сил Украины за поднаем
(наем) ими жилых помещений”.
Введение постановления позво-
лит улучшить условия прожива-
ния и материальное положение
более 8000 военнослужащих до
момента получения ими служеб-
ного или постоянного жилья.
Особенно актуально это для мо-
лодых офицеров и военнослужа-
щих, которые заключают свой
первый контракт, – сказал Вла-
димир Можаровский.

Денежная компенсация за
поднаем жилья будет предостав-
ляться на основании рапорта и
определенного комплекта доку-
ментов. Размер денежной ком-
пенсации, в зависимости от сос-
тава семьи и региона прожива-
ния, может составлять более
3500 гривен.

Подготовил Александр Олехнович.
“Крила України”.

ОФИЦИАЛЬНО АВИАПЕРЕВОЗКИ

Богатыри “Антонова” на службе людям

Так, самолет Ан-124-100 доставил лопасти вет-
ровой турбины электростанции из Вичиты, США
(Wichita, USA) в Скрыдструп, Дания (Skrydstrup,
Denmark). Перевозка была выполнена по заказу
Geodis Wilson Denmark A/S для компании SIEMENS.
Принимая во внимание габариты лопасти (35,4м х
3,67м х 3,5м), эффективно этот груз мог перевезти
только самолет Ан-124-100, длина грузовой кабины
которого 36,4 м. Специалистами всех вовлеченных
сторон была совместно проработана и согласована
технология загрузки такого длинномерного и круп-
ногабаритного груза, в соответствии с которой са-
молет был соответствующим образом подготовлен.
Рейс был спланирован и выполнен в требуемый
срок строго в соответствии с утвержденным графи-
ком. Это позволило Заказчику приступить к испыта-
ниям лопасти в кратчайшие сроки.

Несколько рейсов в июне выполнил и самый

большой в мире самолет Ан-225 “Мрия”. Он пере-
вез крупногабаритное оборудование для судостро-
ения из Манчестера (Великобритания) в Сеул (Юж-
ная Корея). Перевозка была осуществлена по зака-
зу компании Korean Express GmbH для компании
SAMSUNG Heavy Industries Co, Ltd. Для погрузки/ра-
згрузки использовалось специальное оборудова-
ние, разработанное специалистами “Антонов”.

В конце июня самолет Ан-225 “Мрия” доставил
промышленное оборудование общим весом 140
тонн из Сеула (Южная Корея) в аэропорт Базель
(Франция/Швейцария). Заказчиком этого чартер-
ного рейса выступила компания Chapman Freeborn.
Самолет Ан-225 обеспечил доставку необходимого
оборудования за один рейс в кратчайшие сроки и
дешевле, чем если бы перевозка выполнялась дву-
мя рейсами самолета Ан-124-100 “Руслан”.

Служба информации “Крила України”.

Ан-124-100 “Руслан” и самый бо-
льшой в мире транспортный само-
лет Ан-225 “Мрия”, 25 лет со дня
первого полета которого мы будем
отмечать в декабре этого года, по-
прежнему уверенно лидируют на
рынке воздушных перевозок круп-
ногабаритных и нестандартных гру-
зов. Зачастую они являются единст-
венным транспортным средством,
способным эффективно выполнить
поставленную задачу. Несколько
таких перевозок были выполнены
самолетами авиакомпании “Авиа-
линии Антонова”, транспортного
подразделения ГП “Антонов”,
в июне 2013 году. 

“Ес ли и бу дет от каз (со сто -
ро ны Рос сии, ко то рая ра нее ис -
по ль зо ва ла по ли гон для тре ни -
ро вок), то есть дру гие стра ны,
ко то рые про яв ля ют опре де лен -
ный ин те рес в его ис по ль зо ва-
нии. В ча с т но с ти, это Ин дия, Ки -
тай и дру гие”, – со о б щил за ме с -
ти тель ми ни с т ра обо ро ны Ук ра и -
ны Вла ди мир Мо жа ро в с кий. Он
уто ч нил, что со о т вет с т ву ю щие
пе ре го во ры с Ин ди ей и Ки та ем
уже ве ду т ся, но о до го во рен но с -
тях го во рить по ка ра но.

“Эти во п ро сы по д ни ма лись,
од на ко не по с ред с т вен но на уро -
вень кон к ре т ных до го во рен но с -
тей этот во п рос не вы шел”, –
под че р к нул за м ми ни с т ра.

На по м ним, ра нее Ки ев и
Мос к ва об су ж да ли во п рос о пе -
ре да че кры м с ко го по ли го на в
аре н ду рос сий с кой сто ро не. Од -
на ко те перь Рос сия вво дит в эк -
с п лу а та цию соб с т вен ный ана лог
НИ Т КА, по с ко ль ку в 2012 го ду
Ук ра и на за ис по ль зо ва ние сво е -
го по ли го на ре ши ла брать с рос -

си ян “жи вые” де нь ги вме с то ком п -
ле к ту ю щих к ави а те х нике (а это
700 ты сяч до л ла ров еже го д но).

Ана лог кры м с ко го по ли го на
рос си я не по с т ро и ли в го ро де
Ейск на Ку ба ни, и, как ожи да е т -
ся, он смо жет при ни мать са мо -
ле ты уже осе нью 2013 го да.
Вме с те с тем пе ре го во ры по по -
во ду да ль ней ше го ис по ль зо ва -
ния рос сий с кой сто ро ной по ли -
го на про до л жа ю т ся, и эта те ма
бу дет по д ни мать ся на за се да ни -
ях про фи ль но го по д ко ми те та в
ра м ках ук ра и н с ко- рос сий с кой
ме ж го су дар с т вен ной ко ми с сии в
се н тя б ре.

Ави а ци он ный ком плекс
НИ Т КА – на зе м ный ис пы та те ль -
ный тре ни ро во ч ный ком плекс
ави а ци он ный – ис по ль зу е т ся для
по д го то в ки ле т чи ков па луб ной
ави а ции.

Этот тре на жер пред ста в ля ет
со бой аэ ро д ром со ста ль ным
ле т ным по лем в ви де ко ра бе ль -
ной па лу бы, обо ру до ван ный
трам п ли ном и аэ ро фи ни ше ра -

ми. Га ба ри ты ле т но го по ля эк ви -
ва ле н т ны га ба ри там ле т ной па -
лу бы тя же ло го ави а не су ще го
крей се ра “Ад ми рал фло та Со -
вет с ко го Со ю за Ку з не цов”.

Един с т вен ный со з дан ный в
СССР ком плекс НИ Т КА на хо ди т -
ся на аэ ро д ро ме Но во фе до ро в -
ка (близ го ро да Са ки в Кры му) и
при на д ле жит Ук ра и не.

В фе в ра ле 1997 го да Рос сия
по д пи са ла с Ук ра и ной со г ла ше -
ние об ис по ль зо ва нии по ли го на.
Рос сий с кая сто ро на не раз про -
си ла Ки ев пе ре дать по ли гон в
аре н ду.

Бы ло со о б ще но, что еже го д -
ная сто и мость аре н ды по ли го на
об хо ди т ся Рос сии в сре д нем в
700 000 до л ла ров. Од на ко ра с -
че ты ве лись не в тве р дой де не ж -
ной ва лю те, а в ви де по с та вок на
эк ви ва ле н т ную су м му зап ча с тей
к са мо ле там ти па Су. В ав гу с те
2012 го да Ми но бо ро ны Ук ра и ны
со о б щи ло, что при ня то ре ше ние
пе рей ти на ра с че ты в “жи вых”
де нь гах.

О дальнейшем использовании ком пле к са НИТКА

ПЕРСПЕКТИВЫ

В Ми но бо ро ны уве ря ют,
что ма те ри а ль ное по ло же ние
укра и н с ких во ен ных улу ч ши т ся

Кры м с кий по ли гон НИ Т КА, от
ко то ро го мо жет от ка зать ся Рос -
сия, за и н те ре со вал Ин дию и Ки -
тай. В ук ра и н с ком Ми но бо ро ны
уве ре ны, что ис пы та те ль ный
ави а ци он ный ком плекс в Са ках
не бу дет про с та и вать, да же ес ли
рос си я не пе ре бе ру т ся тре ни ро -
вать ся на Ку бань. Ук ра и на ве -
дет пе ре го во ры с Ин ди ей и Ки та -
ем об ис по ль зо ва нии по ли го на
НИ Т КА в Кры му. “Кле но вая Ар ка-2013”

будет су ще с т вен но от ли -
чать ся от пред ыду щих уче -
ний этой се рии по ма с ш та -
бам: за да чи в по ле вых усло -
ви ях будет вы по л нять не ро -
та, а мно го на ци о на ль ный ба -
та льон. В его со с тав вой дут
по дра з де ле ния Во о ру жен -
ных сил Укра и ны, Ка на ды,
Поль ши и Ли то в с кой Ре с пу б -
ли ки об щей чи с лен но с тью
око ло 250 укра и н с ких и 170
ино с тран ных во ен но с лу жа -
щих.

Ва ж ным ме ро п ри я ти ем в
ра з ви тии вза и мо дей с т вия
Во о ру жен ных Сил Укра и ны с
ар ми я ми Рос сий с кой Фе де -
рации и Бе ла ру си ста ло
трех с то рон нее уче ние “Сла -
вя н с кое со д ру же с т во-2013”,
про ве ден ное в про ш лом ме ся це
в Во л го гра д с кой об ла с ти Рос -
сий с кой Фе де ра ци и. От Во о ру -
жен ных Сил Укра и ны к это му ме -
ро п ри я тию при вле ка лось меха -
ни зи ро ван ное по дра з де ле ни е.

Вы со кие оце н ки, в том чи с ле
от ру ко во дя ще го со с та ва ме ж ду -
на ро д ных ор га ни за ций, по лу ча ют
по дра з де ле ния Во о ру жен ных

Сил Укра и ны, при  вл е ка ю щиеся к
вы по л не нию за дач в ра м ках ме ж -
ду на ро д ных опе ра ций по по дде -
р жа нию ми ра и бе з о па с но с ти. В
час т но с ти, не да в но  в ысокая
оценка де я те ль но с ти укра и н с ких
ми ро тво р цев из со с та ва 56-го
от де ль но го ве р то ле т но го от ря да
ВС Укра и ны была  дана по  рез ул ь -
татам  пр о верки Ко ман ду ю  щего
силами Ми с сии ООН в Ли бе ри и.

Международное военное 
сотрудничество Украинской армии

Наглядным по ка за те лем бо е вой вы у ч ки ли ч но го со с та ва Во -
о ру жен ных Сил Укра и ны яв ля е т ся ус пе ш ное про ве де ние ря -
да ме ж ду на ро д ных уче ний. В ча с т но с ти, ли ч ный со с тав Во о -
ру жен ных Сил Укра и ны при нял уча с тие в укра и н с ко- рос сий -
с ких уче ни ях “Фа р ва тер ми ра-2013”, укра и н с ко- аме ри ка н с -
ких “Си Бриз-2013” и “Ра пид Трай дент-2013”. В ско ром вре -
ме ни на ба зе Меж ду на ро д но го центра ми ро тво р чес т ва и бе з -
о па с но с ти (Льво в с кая об ла с ть) на ч не т ся со в ме с т ное у че ние
“Кле но вая Ар ка-2013”.
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Лег ко мо то р ный са мо лёт ХАЗ-30,
пре д на з на чен ный для пе р во на -
ча ль но го обу че ния пи ло тов аэ -
ро к лу бов, лё т ных учи лищ во ен -
ной и гра ж да н с кой ави а ции, а
та к же для вы по л не ния по ле тов
ча с т ны ми ли ца ми, спро е к ти -
ро ван и по с т ро ен на Ха рь ко в -
с ком ави а ци он ном за во де, ко -
то ро му, соб с т вен но, но вый
ле та те ль ный ап па рат и обя зан
сво им на зва ни ем. Са мо лет
осна щён ав с т рий с ким дви га -
те лем Rotax-912 ULS. Его ма к -
си ма ль ная ско рость со с та в ля -
ет 200 км/ч, дли на ра з бе га –
100 м, дли на про бе га –100 м.
Ма к си ма ль ная взлё т ная ма с -
са са мо лё та со с та в ля ет 650 кг,
ма к си ма ль ная по са до ч ная ма -
с са – 650 кг, ма к си ма ль ная
ма с са сна ря жён но го са мо лё та
– 565 кг, ма с са пу с то го са мо -
лё та – 395 кг. Са мо лёт вы по л -
ня ет взлёт и по са д ку на взлё т -
но- по са до ч ной по ло се с ис -

кус с т вен ным и гру н -
то вым по к ры ти ем.
По сло вам ге не ра ль -
но го ди ре к то ра Ха -
рь ко в с ко го го су дар -
с т вен но го ави а ци он -

но го про и з вод с т вен но го пре д п -
ри я тия Ана то лия Мя ли цы, на са -
мо лё тах ХАЗ-30 мо ж но па т ру ли -
ро вать те р ри то рии и осу ще с т в -
лять ча с т ные пе ре лё ты. Но гла в -
ное пре д на з на че ние са мо лё та –
обу че ние бу ду щих лё т чи ков.

На днях у ха рь ко в с ких вто ро -
ку р с ни ков- лё т чи ков со с то я л ся
ком пле к с ный эк за мен по зна нию
та к ти ко- те х ни че с ких ха ра к те ри с -
тик лег ко мо то р но го са мо лё та
ХАЗ-30. Для “ко же ду бо в цев” это
но вый са мо лёт, ко то рый они уже
на ча ли осва и вать. Со с то я л ся эк -
за мен на ба зе за во да- про и з во -

ди те ля но во го оте че с т -
вен но го лег ко мо то р но го
са мо лё та, ко то рый, кста -
ти, из го то вил та к же и
тре на жёр дан но го ти па
са мо лё та, обе с пе чи ва ю -
щий ка че с т вен ную по д -
го то в ку ку р са н тов на зе -
м ле для вы по л не ния по с -
ле ду ю щих по ле тов в не -
бе.

– На чи ная с это го го -
да у вто ро ку р с ни ков вос -
с та но в ле на лё т ная по д -
го то в ка на лег ко мо то р -
ных са мо лё тах. От ны не
они бу дут по лу чать пу тё -
в ку в не бо на са мо лё тах
ХАЗ-30, – ра с с ка зал при -
сут с т во ва в ший на эк за -

ме не ко ман ду ю щий Во з ду ш -
ными Силами Во о ру жён ных Сил
Ук ра и ны ге не рал- лей те нант
Юрий Бай дак.

От де ль но ко ман ду ю щий от -
ме тил тот не ма ло ва ж ный факт,
что то, что ба за ре мо н та и об -
слу жи ва ния это го са мо лё та на -
хо ди т ся ря дом с уни ве р си те том,
по з во лит ка че с т вен но об слу жи -
вать но вые оте че с т вен ные лег -
ко мо то р ные са мо лё ты ХАЗ-30.

Что же ка са е т ся ку р са н тов
вы пу с к но го ку р са, то и тут про -
гра м ма их по д го то в ки по д ве р г -

лась ка р ди на ль ным из ме не ни ям.
Во- пе р вых, те перь они бу дут
учить ся не че ты ре с по ло ви ной,
как ра нее, а пять лет, как и пред -
ста ви те ли бо ль шей ча с ти дру гих
во ен ных спе ци а ль но с тей. А во-
вто рых, ес ли до се го д ня ш не го
дня мо ло дые лей те на н ты- лё т чи -
ки при хо ди ли в стро е вые ча с ти,
осво ив лишь лег ко мо то р ные са -
мо лё ты и уче б но- тре ни ро во ч ный
Л-39 “Аль ба т рос”, то те перь в
вой с ка они при дут по д го то в лен -
ны ми к управ ле нию ос но в ным
ти пом бо е во го са мо лё та. В дан -
ном слу чае речь идёт о на и бо лее
ма с со вом ти пе са мо лё та, со с то -
я ще го на се го д ня ш ний день на
во о ру же нии бри гад та к ти че с кой
ави а ции Во з ду ш ных Сил Во о ру -
жён ных Сил Ук ра и ны, фро н то -
вом ис т ре би те ле 4-го по ко ле ния
МиГ-29.

Сей час в Ха рь ко в с ком уни ве -
р си те те Во з ду ш ных Сил про во -
ди т ся по д го то в ка к вы по л не нию
ку р са н та ми вы пу с к но го ку р са
лё т но го фа ку ль те та прак ти че с -
ких по лё тов на дан ном ти пе са -
мо лё та. По ка на прак ти ке МиГ-29
осво ят ше с те ро вы пу с к ни ков,
уже в по л ном об ъ ё ме осво и в ших
те о рию та к ти ко- те х ни че с ких ха -
ра к те ри с тик, конс тру к цию и ре -
жи мы эк с п лу а та ции бо е во го са -
мо лё та- ис т ре би те ля, про ш ли на -
зе м ную по д го то в ку по эк с п лу а та -
ции са мо лё та и дей с т ви ям в эк с -
т ре ма ль ных усло ви ях. Се го д ня
это – пе р вые по пы т ки по са дить
за ру ч ки управ ле ния бо е вым са -
мо лё том ку р са н та- вы пу с к ни ка.
Но это не со м нен но даст во з мо ж -
ность мо ло дым пи ло там по
край ней ме ре со ве р шить озна -
ко ми те ль ные по лё ты, по лу чить
на ча ль ные прак ти че с кие на вы ки
в пи ло ти ро ва нии са мо лё та МиГ-
29, а та к же ощу тить осо бен но с ти
пи ло ти ро ва ния и не со м нен ные
пре и му ще с т ва бо е во го са мо лё та
пе ред “ле та ю щей пар той” Л-39,
на ко то ром ку р са н тов- лё т чи ков
го то вят на про тя же нии двух лет
обу че ния.

Але к сей Три губ.

Постановлением Кабинета Министров
Украины Компании “Артем” предоставле-
ны необходимые лицензии и разрешения
правительства Украины на прямую прода-
жу производимой техники.

Компания Артем производит и экспор-
тирует:

управляемые авиационные ракеты сре-
дней дальности класса “воздух-воздух”
типов Р-27, Р-27Э различных модифика-
ций для вооружения самолетов МиГ-29,
Су-27, Су-30, Су-32, Су-33 и их модифи-
каций, а также агрегатов, приборов и обо-
рудования для самолетов и вертолетов,
выпускаемых странами СНГ;

наземные комплексы “ГУРТ” и “ГУРТ-М”
для подготовки к боевому применению и
технического обслуживания авиационных
управляемых средств поражения в поле-
вых и стационарных условиях на позициях
подготовки, базах и складах эксплуатиру-
ющих организаций;

авиационную технику:
авиационные пусковые устройства для

подвески, транспортировки и пуска ракет;
балочные держатели для подвески,

транспортировки и сброса бомб, контей-
неров, топливных баков;

замки тормозных парашютов для креп-
ления тормозного парашюта и его сброса;

электромеханизмы дистанционного

управления авиационными устройствами
и агрегатами;

средства защиты самолетов по поста-
новке помех ракетам с тепловыми и радио-
локационными головками;

средства защиты самолетов и вертоле-
тов;

авиационные электродвигатели;
электромеханические приводы;
электромагнитные контакторы;
приборы управления;
противотанковые управляемые ракеты

калибров 120 мм и 125 мм, которые пред-
назначены для эффективной стрельбы
танков по неподвижным и движущимся
объектам бронетанковой техники, в том
числе оснащенным динамической защи-
той, а также по малоразмерным целям
типа ДОТ, ДЗОТ, танк в окопе, зависший
вертолет и другие.

Кроме того, компания “Артем” выпус-
кает сварочные полуавтоматы, автотрак-
торное электрооборудование, стерилиза-
торы паровые, средства передвижения и
реабилитации для людей с ограниченны-
ми физическими возможностями, лестни-
чные и вертикальные подъемники-плат-
формы и другие товары. В компании пос-
тоянно идет разработка новой конкурен-
тоспособной продукции.

ГАХК “Артем” – современное предприя-

тие с многотысячным трудовым коллекти-
вом. Технологические возможности
предприятия универсальны: от изготовле-
ния инструментальной оснастки любой
сложности до уникальных по сложности
сварочных, штамповочных, измеритель-
ных, химико-термических и других опера-
ций. Есть возможность проводить испыта-
ния продукции в собственном испытате-
льном центре, который аккредитован в
Системе сертификации УкрСЕПРО по
международному стандарту ДСТУ ISO/IEC
17025-2001. Также работают Центральная
заводская лаборатория и Метрологичес-
кая служба, в состав которых входят
12 аттестованных и лицензированных
лабораторий.

Система менеджмента качества компа-
нии сертифицирована по международным
стандартам ISO-9001:2000, аэрокосмиче-
ским и военным стандартам EN/AS-9100,
AQAP-2110 международной сертифициру-
ющей организацией “Бюро Веритас Кво-
лити Интернейшнл”.

Современное оборудование, новейшие
технологии, высококвалифицированные
специалисты, эффективная управленчес-
кая стратегия – вот тот потенциал, кото-
рый позволяет Компании с оптимизмом
смотреть в будущее. 

Наша цель – долгосрочные взаимовы-
годные партнерские отношения, удовлет-
воряющие индивидуальным потребностям
заказчика.

Сегодня ГАХК “Артем” является ведущим предприятием авиацион-
ной промышленности Украины. В состав компании входят 15  акцио-
нерных обществ, имеющих полную экономическую самостоятель-
ность, банк и дочерние предприятия. Контрольный пакет акций
предприятия принадлежит государству.

Се го д ня си с те ма по д го то в ки бу ду щих во ен -
ных лё т чи ков Ук ра и ны не ско ль ко ме ня е т ся
по сра в не нию с ми ну в ши ми го да ми. Так,
уже на чи ная со вто ро го ку р са ку р са н ты лё т -
но го фа ку ль те та про фи ль но го ви до во го во -
ен но го ву за Ха рь ко в с ко го уни ве р си те та
Во з ду ш ных Сил име ни Ива на Ко же ду ба,
ко то рым ру ко во дит во ен ный лё т чик 1-го
кла с са пол ко в ник Ан д рей Али м пи ев, на чи -
на ют осва и вать лег ко мо то р ный са мо лёт
ук ра и н с ко го про и з вод с т ва ХАЗ-30.

Новшества в системе подготовки украинских военных лётчиков
КАДРОВЫЙ ПОТЕНЦИАЛ

СДЕЛАНО В УКРАИНЕ

ГАХК “Ар тем” – со в ре мен ное пре д п ри я тие
украинского ОПК с уникальной перспективой



ВОЕННО-ПАТРИОТИЧЕСКОЕ ВОСПИТАНИЕ 5
12 – 16 августа 2013 года / №33 (696) www.krula.com.ua

В воинской части А4465 сос-
тоялось представление в рамках
песенного фестиваля “Маэстро”,
посвященного памяти Леонида

Быкова и 40-й годовщине выхо-
да на экраны этой известной ле-
нты. Отдать дань уважения выда-
ющемуся режиссеру, сценаристу

и актеру  пришли командование
и личный состав воинской части,
а также члены организации вете-
ранов военной службы.

Для военнослужащих части
выступил наш известный земляк
Вилорий Пащенко, сыгравший
роль лейтенанта Воробьева. Он
и сегодня такой же, как и много
лет назад, – подтянутый, яркий и
энергичный. 

В его исполнении прозвучали
нестареющие песни, которые с
восторгом слушали гости. По
окончании концерта никто не
спешил расходиться, в зале во-
царилась тишина… Словно ми-

нутой молчания почтили память
тех, благодаря кому сегодня над
нами чистое мирное небо...

Поделился Вилорий Пащенко
и своими творческими планами,
а именно рассказал про 8-се-
рийный фильм о судьбе актеров,
сыгравших бойцов эскадрильи, о
их жизни, какой она была и есть.

Василий Воеводкин.
г.Николаев.

Фото автора.

Давно закончилась война... Но память человеческая не дает нам забыть те страш-
ные дни и тех героев, которые шли на смерть ради мирного неба над головой. О тя-
желых годах войны и судьбы военных летчиков был снят фильм “В бой идут одни
старики”, который до сих пор считается одной из лучших кинолент про Великую
Отечественную.

Мужская и женская команды спорти-
вной команды по парашютным видам
спорта отдельной базы обеспечения Ко-
мандования Воздушных Сил Вооружён-
ных Сил Украины под руководством
подполковника запаса, служащего ВС
Украины Сергея Казакова выступали на
чемпионате и кубке в неполном составе
– 3 человека вместо четырёх и две
спортсменки вместо трёх соответствен-
но. Тем не менее, недостаточная чис-
ленность команд не помешала спорт-
сменам-авиаторам завоевать в ходе со-
ревнований 2 золотых медали.

Такие результаты парашютистов
Воздушных Сил неудивительны, если
взять во внимание послужной список
каждого из них. Так, например, мастер
спорта СССР прапорщик Татьяна Кузне-
цова, проходящая службу в Харьковс-
ком университете Воздушных Сил име-
ни Ивана Кожедуба и представляющая
на соревнованиях команду Воздушных
Сил, является бронзовым призёром Куб-
ка мира по парашютному спорту и чем-
пионкой СНГ по парашютному многобо-

рью. Её коллега по команде мастер спо-
рта международного класса служащая
ВС Украины Ирина Корчмарь – чемпио-
нка ВВС СССР по классическому пара-

шютизму, абсолютная чемпи-
онка Военно-транспортной
авиации СССР по парашютно-
му спорту и бронзовый при-
зёр чемпионата Европы на то-
чность приземления.

Немало побед и у предста-
вителей мужской команды
парашютистов-авиаторов.
Мастер спорта международ-
ного класса служащий ВС Ук-
раины Александр Кутя – трёх-
кратный рекордсмен СССР и
чемпион Спартакиады наро-
дов СССР, абсолютный чем-
пион Украины по классичес-
кому парашютизму. Мастер
спорта международного клас-
са служащий ВС Украины
Олег Сулим – неоднократный призёр
международных соревнований по груп-
повой акробатике. А мастер спорта
СССР прапорщик Сергей Ткаченко – не-
однократный чемпион и призёр чемпио-
натов СССР по парашютному многобо-
рью, победитель кубков мира и рекорд-

смен Украины. Кроме того, каждый из
этих спортсменов, как мужчин, так и
женщин, является неоднократным чем-
пионом и рекордсменом Украины.

Парашютная команда Воздушных
Сил, состоящая из настоящих профес-
сионалов, проведших под куполом
большую часть своей жизни, неоднок-
ратно принимала участие и в чемпиона-
тах мира среди военнослужащих по
программе CISM, никогда не выходя из
десятки лучших.

По результатам прошедших в Севас-
тополе чемпионата и Кубка Украины,
парашютисты Воздушных Сил заняли 1
общекомандное место, а женская ко-
манда – 1 место среди женских команд.

– По итогам соревнований спорт-
сменки-парашютистки Воздушных Сил
войдут в состав национальной команды
Украины, которая в период с 22 по 26
августа этого года примет участие в
13-м Кубке мира и 7-м чемпионате Ев-
ропы по классическому парашютизму в
городе Чебоксары, – рассказал прези-
дент Всеукраинской общественной ор-
ганизации “Федерация парашютного
спорта Украины” Олег Шаповалов.

К своим коллегам, завоевавшим “зо-
лото” в Юхариной Балке, в период прове-
дения соревнований в Российской Феде-
рации присоединится и проходящая слу-
жбу в зенитном ракетном полку Воздуш-
ного командования “Центр” Воздушных
Сил старший лейтенант Светлана Дьячок
– рекордсменка мира по точности призе-
мления, бронзовый призёр чемпионата
Европы на точность приземления и неод-
нократная чемпионка и рекордсменка
Украины по парашютному спорту.

Алексей Тригуб.

ПАМЯТИ ЛЕОНИДА БЫКОВА

И снова “В бой идут одни старики”

ПАРАШЮТНЫЙ СПОРТ

В середине августа на аэродроме Юхарина Балка Севастопольс-
кого аэроклуба Общества содействия обороне Украины (бывший
ДОСААФ) прошли открытые соревнования по классическому па-
рашютизму – чемпионат Украины и Кубок Украины. Участие в со-
ревнованиях приняли 40 парашютистов – 8 мужских и 4 женские
команды. 12 команд представляли различные украинские аэро-
клубы ОСОУ, а две – единственную силовую структуру страны, в
которой на сегодняшний день официально существует спортивная
команда парашютистов, – Вооружённые Силы Украины.

ЮБИЛЕЙ

Родившийся 18 августа 1913 года в деревне
Рызновская Крупятского района Курской области
Леонид Красовский после окончания средней шко-
лы в 1935 году поступил в 1-е Московское Красно-
знаменное авиационно-техническое училище. Спу-
стя три года, в 1938-м, он начал службу в строевых
частях ВВС РККА, в рядах которой находился в
дальнейшем в течение двадцати лет. Проходил
службу в истребительных полках ВВС и ПВО.

С декабря 1941 по февраль 1945 года участвовал
в боевых действиях на Сталинградском, Централь-
ном, Южном, 1-м и 2-м Украинских фронтах.

После войны проходил службу на  должностях
инженера и старшего инженера по специальному
оборудованию в авиационных полках 5-й Красно-
знаменной Воздушной армии до увольнения по
выслуге лет в 1955 году.

После службы около 40 лет проработал в сфере
производства и обслуживания самолётов и авиацион -
ных двигателей (начальник цеха, мастер,  инженер,
электрик, заведующий хозяйственным отделом).

Награждён двумя орденами Красной Звезды,
орденом Отечественной войны 2-й степени, меда -
лями “За боевые заслуги”, “За оборону Москвы”,
“За оборону Сталинграда”, “За взятие Вены”, “За
взятие Будапешта”, “За Победу над Германией” и
многими другими медалями СССР и ГДР.

Уважаемый Леонид Иосифович!
Командование Воздушных Сил ВС Украины,

авиаторы и ветераны авиации Украины, ветераны
5-й Краснознаменной Воздушной армии сердечно
поздравляют Вас с отличным юбилеем –100-летием
со Дня рождения!

Ваш жизненный путь – яркий пример патриотиз-
ма и любви к Отчизне. Ваш День рождения совпа-
дает с когда-то всенародно любимым праздником
– Днем Воздушного Флота СССР, и это символич-
но, ведь Вы всю свою жизнь посвятили Авиации!

В суровые годы Великой Отечественной войны
Вы своей борьбой с немецко-фашистскими захва-
тчиками на Сталинградском, Центральном, 1, 2, 3-м
Украинских фронтах в боевых порядках авиацион-
ных полков приближали нашу Великую Победу!

Мы гордимся Вами и желаем Вам, Леонид
Иосифович, здоровья и бодрости, счастья и благо-
получия на долгие годы, семейного тепла в окру-
жении родных и друзей!

18 августа ис-
полняется 100
лет со дня рож-
дения талант-
ливого авиаци-
онного инже-
нера и настоя-
щего патриота
нашей Роди-
ны, посвятив-
шего службе и
работе в авиа-
ционных час-
тях около 60
лет, Леониду
Красовскому. 

Авиатору – 100 лет!

Два “золота” в активе команд Воздушных Сил



Долгие годы до 2008 года кру-
жок по этому адресу посещали
тысячи детей и взрослых. Лабо-
ратория прививала им желание
работать, учиться, совершенст-
воваться и достигать поставлен-
ной цели. Многие именно тут
определились с выбранной на
всю жизнь профессией и ставали
в будущем авиаторами, инжене-
рами и высококвалифицирован-
ными работниками.

Львовские авиамоделисты за-
нимают сильные позиции в мире
и Европе. Неоднократно они ста-
новились призерами и чемпиона-
ми континентальных и мировых
чемпионатов. Однако ни кубки,
ни медали спортсменов не пов-
лияли на решение местных чино-
вников взимать с авиамоделис-
тов рыночную стоимость аренды
занимаемых помещений. Авиато-
ры платить огромные деньги не
смогли, поэтому оказались на
грани выселения. Возможно, на
этом история малой авиации на
Львовщине и закончилась бы. Но

про проблемы авиамоделистов
узнало руководство Государст-
венного предприятия “Львовский
государственный авиационно-ре-
монтный завод”. Директор заво-
да Александр Кравчук рассмот-
рел просьбу спортсменов о выде-
лении помещения и решил воп-
рос положительно.

– Не хлебом единым жив чело-
век, – говорит главный инженер
предприятия Роман Качмар, – со-
держание лаборатории требует
средств. Однако кроме нас моде-
листам вряд ли кто помог бы.

Заводчане поняли, что просто
предоставление помещений ави-
амодельному кружку позволит
ему существовать, но не разви-
ваться. Поэтому решили взять
моделистов под своё крыло. Так
в штат предприятия был введен
авиамодельный кружок в составе
музея авиации.

– Создание авиамодельного
кружка – очередной социальный
проект предприятия, – рассказы-
вает Роман Васильевич, – мы вос-

становили заводскую столовую,
открыли музей истории предпри-
ятия, который, можно сказать, яв-
ляется музеем истории авиации
Галичины. Ведь авиация в нашем
регионе всегда была популярной
и активно развивалась.

Сегодня на базе кружка рабо-
тает сильная авиамодельная ко-
манда. Она представляет завод
на международных соревновани-
ях. К тому же, в ходе второго эта-
па развития кружка планируется
максимальное внимание уделить
приобщению детей к занятиям.

– Сейчас наша авиамодельная
лаборатория уже создана и акти-
вно работает, – говорит ее руко-

водитель Владимир Ползтюк, –
тут установлены специальные
станки для изготовления нужных
деталей. Многие ведущие авиа-
моделисты изготавливают свои
модели и модели своих юных
учеников. Благодаря этому авиа-
моделизм в регионе успешно ра-
звивается. Например, в 2012 году
наши представители заняли тре-
тье место в общем зачете Кубка
мира, первое и второе – на этапе
Кубка мира в США, первое – в Че-
хии, третье – в  Венгрии и первое
место среди юниоров в Герма-
нии. Также наши авиамоделисты
заняли первые и вторые места на
Кубке Антонова и Кубке Содруже-

ства. Лидирующие позиции у
львовян – и на всеукраинских со-
ревнованиях. Они заняли первые
места на Кубке Украины и Кубке
Донбасса. Причем побеждают и
взрослые титулованные спорт-
смены, и школьники.

В лаборатории кружка собира-
ют не только модели, а и макеты
самолётов. Они украшают музей
предприятия. Сейчас на заключи-
тельном этапе изготовления – ма-
кет легкого фронтового истреби-
теля МиГ-29. Стоит заметить, что
с самолётами Микояна и Гуревича
связана вся история Львовского
государственного авиационно-ре-
монтного завода. Их ремонт и мо-
дернизация являются специали-
зацией предприятия. Поэтому не-
удивительно, что в ближайшее
время музей завода пополнится
макетами истребителей, которые
в разные годы ремонтировали и
продолжают ремонтировать в це-
хах предприятия. Сейчас макет
МиГ-29 уже собран и, как и насто-
ящий самолёт, находится в маляр-
ном цеху.

Изготовления макетов и копий
воспитывает у моделистов стара-
тельность и целеустремлённость,
прививает любовь  к технике, ра-
сширяет кругозор. Но самое гла-
вное – забирает детей с улицы. И
возможно, в скором времени кто-
нибудь из юных моделистов бу-
дет собирать не маленькие, а бо-
льшие настоящие самолёты.

Владислав Назаркевич.  
“Крила України”. Фото автора.

Авиамодельный кружок существует во Львове с шестидесятых
годов прошлого столетия. Скорее всего, авиамоделисты в сто-
лице Галичины объединялись в секции и занимались люби-
мым делом и раньше, однако первые упоминания о львовс-
ких авиамоделистах в документах датируются 1972 годом. В
них указано, что авиамодельная лаборатория располагается
в помещении по улице Левицкого. 
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АВИАМОДЕЛИЗМ

У меня в руках – старая, но не пожелте-
вшая от времени, а серая, любительская
фотография, отпечатанная более тридца-
ти лет назад  в полевых условиях на про-
стенькой фотобумаге – той, какая, собст-
венно, была под рукой. То ли – привезён-
ная из Союза, то ли купленная по случаю в
гарнизонном военторге. На снимке – обо-
рудованный в недостроенном, а может –
уже частично разрушенном двухэтажном
здании, и возле него блокпост. На крыше
– советский флаг, возле строения застыл
в готовности в любой момент открыть
смертоносный огонь старенький, но всё
ещё надёжный танк Т-55. Неказистые де-
ревца, несколько праздно шатающихся
бойцов слева и – горы, горы и ещё раз го-
ры на заднем плане…

– Блокпосты…
Сидящий напротив меня жизнерадост-

ный крепкий мужчина среднего роста

вдруг перестаёт улыбаться, как будто
вспомнилось что-то неприятное…

– Да… Блокпосты… Служба на них, чест-
но говоря, ну его в баню… Месяцами ре-
бята сидели на них – только продукты им
подвозили, да боеприпасы время от вре-
мени. Сидят заросшие, небритые, а то и с
бородами… Форма у кого просто грязная,
а у кого – и вся промасленная… Вот на
этот блокпост мы приехали как-то… Шлаг-
баум закрыт. Старший блокпоста, летёха,
не пускает. Говорит: “Куда прёшь, стар-
лей? Постреляют вас там!”. А потом вдруг:

“А спирт у тебя, авиация, есть? А то скучно
уж больно”…

Налили лейтенанту флягу спирта, и он
пропустил маленькую колонну из трёх ар-
мейских грузовиков через блокпост. Три
машины в ней стало недавно, изначально
их было больше, но об этом рассказывает
уже другая фотография. На ней – выстрои-
лась довольно солидная колонна, в кото-
рой ЗиЛы, Уралы, ГАЗы и УАЗы стояли
вперемешку с машинами боевого охране-
ния БМП-1. Колонна должна была выдви-
гаться из Кабула в Баграм, и в ней были
представители различных частей не толь-
ко Баграмского, но и нескольких соседних
гарнизонов. Без сопровождения ехать бы-
ло чистейшим самоубийством, потому по
две-три машины не выпускали – ждали,
пока сформируется колонна попутчиков.

Командиру взвода связи узла наведе-
ния авиации с аэродрома Баграм Алек-

сандру Бусыгину с водителем в этот раз,
что называется, “повезло”. За руль “сто
тридцать первого” посадили бойца-турк-
мена, который за полтора года службы в
армии за баранку не садился ни разу –
всё время нёс караульную службу. Ну, по-
ка колонна выезжала из парка – ещё ниче-
го, а потом… Через Кабул шли – пару лег-
ковушек доблестный военный водила таки
помял!

Только колонна вышла за территорию
Кабула, как вдруг она остановилась. Ока-
залось, что по связи поступила команда

возвращаться: штабные что-то напутали
и загрузили в бортовые машины не тот
груз…

Возвращаться назад – означало ноче-
вать в Кабуле. А вот этого как раз не хо-
телось! Ни помыться, ни поесть нормаль-
но! Дома есть дома, даже если этот дом
– глиняная мазанка на краю аэродрома.

Пока Александр раздумывал, как бы
всё-таки не остаться на ночь в Кабуле, к
нему подошли двое развязных пехотных
лейтенантов:

– Ну что, фанера, рванём тремя маши-
нами или слабо?

Самым обидным для авиатора было
услышать в свой адрес пренебрежите-
льное “фанера”. Обиделся старший лей-
тенант за фанеру и за то, что пехота мог-
ла предположить, что ему и на самом де-
ле “слабо”. Обиделся и совершил крайне
несерьёзный поступок – согласился ехать
без сопровождения, на трёх машинах…

Три грузовых автомобиля объехали
ещё стоявшую на месте колонну и, в наде-
жде проскочить, помчались на северо-за-
пад, в сторону Баграма.

Вскоре машины, в первой из которых
ехал старший лейтенант Бусыгин, с оста-
новкой миновали блокпост со скучающим
лейтенантом. А неподалёку от него – раз-
валины кишлака, который все почему-то
называли Аминовка, наверное, в честь
свергнутого всего года назад афганского
лидера. Только машины начали прибли-
жаться к развалинам дувалов, как по пер-
вой из них ударил пулемёт. Первая оче-
редь легла в аккурат между старшим ма-
шины и водителем, едва не задев левый
бок Александра, а вторая – точно по его
правому боку. Ни жив, ни мёртв, старший
лейтенант застыл на своём сиденье.

– Сижу, слышу барабанную дробь пуль,
а понять ничего не могу, – вспоминает
Александр Петрович. – Потерял счёт вре-
мени… А в голове, вот как говорят, за не-
сколько секунд вся жизнь промелькнула…
И самая яркая картинка – цветная – я в
детстве на трёхколёсном велосипедике…
К своему стыду, так ничего в эти секунды
и не сделал, только сидел и ждал своей
пули.

А водитель-туркмен в этот момент уда-
рил, как он думал, по тормозам. Именно
его неопытность и спасла их! По ошибке
неопытный шофёр вместо тормоза нада-
вил на педаль газа, а их десятитонная ма-

шина, радиостанция Р-140М на базе авто-
мобиля ЗиЛ-130, понеслась вниз с холма с
ещё большей скоростью, благодаря чему,
собственно, и выскочила из-под обстрела.

Выехали на горушку, остановились.
Вышли с водителем из машины, смотрят,
а кунг – как решето! Насчитали дюжину
отверстий калибра 5,45 или натовского
5,56 миллиметров, восемь дырок – от на-
шего стандартного семь шестьдесят два,
и даже две дырищи от крупнокалиберных
пуль ДШК! Радиста-азербайджанца, ехав-
шего в кузове, спасло то, что он не сидел,
а, разгильдяй, спал, устроившись на по-
лу…

Пехотные лейтенанты подъехали и, ни-
чего не понимая, с вопросами бросились
к машине:

– Чего стали?!
И тут, увидев пробоины в кунге связно-

го ЗиЛа, умолкли. Оказывается, по ним
даже не стреляли – весь удар приняла на
себя первая машина, а в двух других и по-
нять ничего не успели! Молча сели по ма-
шинам и продолжили путь. Только теперь
Александр ехал уже не просто держа ав-
томат на коленях, а сняв его с предохра-
нителя и дослав патрон в патронник…

Это был Афганистан, это была война, и
от пули или шального осколка здесь не
был застрахован никто – даже простой по-
вар из полковой столовой, не говоря уже о
тех, кто бывал на боевых, водил колонны и
попадал под обстрелы…
Продолжение следует.

Алексей Тригуб.
Фото из семейного архива А.П.Бусыгина.

К 25-й ГОДОВЩИНЕ ВЫВОДА СОВЕТСКИХ ВОЙСК ИЗ РЕСПУБЛИКИ АФГАНИСТАН

Связистом быть – нелёгкая судьба…
“Связистом быть – нелёгкая судьба”, – поётся в популярной афганской песне. Пожалуй, на войне нелегка
судьба представителя любой военной специальности – по-своему опасна, по-своему сложна…

От малого 
к большому
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В ин с ти ту те впе р вые в ми ро вой
прак ти ке бы ла ор га ни зо ва на по д -
го то в ка спе ци а ли с тов для ра ке т -
но- ко с ми че с кой обо ро ны (пре ду п -
ре ж де ния о ра ке т ном на па де нии,
про ти во ра ке т ной и про ти во ко с ми -
че с кой обо ро ны, ко н т ро ля ко с ми -
че с ко го про стран с т ва). С кон ца
60-х го дов ХХ ве ка осу ще с т в ля е т -
ся по д го то в ка спе ци а ли с тов по эк -
с п лу а та ции сло ж ных те х ни че с ких
си с тем во ен но го, двой но го и гра -
ж да н с ко го на з на че ния, пре д на з на -
чен ных для по лу че ния, сбо ра и
ана ли за ин фо р ма ции, по ин фо р -
ма ци он ной бе з о па с но с ти и за щи -
те ин фо р ма ции, а та к же ком пле к с -
но му про ти во дей с т вию ино с т ран -
ным те х ни че с ким ра з ве д кам.

ЖВИ НАУ яв ля е т ся ве ду щим, не
име ю щим ана ло гов ме ж ви до вым
мно го п ро фи ль ным вы с шим во ен -
ным уче б ным за ве де ни ем Ми ни с -
тер с т ва обо ро ны Ук ра и ны, ин те г -
ри ро ван ным в об ще го су дар с т вен -
ную си с те му вы с ше го об ра зо ва ния.

Ин с ти тут го то вит про фес си о на -
лов по при ме не нию сло ж ных си с -
тем ко с ми че с ко го, во з ду ш но го,
мо р с ко го и на зе м но го ба зи ро ва -
ния: си с тем ди с та н ци он но го зо н -
ди ро ва ния Зе м ли (ДЗЗ), ко н т ро ля
ко с ми че с ко го про стран с т ва, ге о -
фи зи че с ко го мо ни то ри н га, ра ди о -
э ле к т рон ных си с тем спе ци а ль но го
на з на че ния, ра ди о э ле к т рон ной бо -
рь бы, ки бе р не ти че с кой бе з о па с но -
с ти, бе з о па с но с ти ин фо р ма ци он -
ных и ко м му ни ка ци он ных си с тем,
спе ци а ль ных эне р ге ти че с ких си с -
тем, ави а ци он но- те х ни че с ко го и
аэ ро д ро м но го обе с пе че ния ави а -
ции. Со в ме с т но с по д го то в кой во -
ен ных про фес си о на лов ин с ти тут
го то вит гра ж да н с ких спе ци а ли с -
тов. Он та к же ак ти в но уча с т ву ет в
про гра м мах ме ж ду на ро д но го со т -
ру д ни че с т ва по по д го то в ке, пе ре -
по д го то в ке и по вы ше нию ква ли фи -
ка ции ино с т ран ных спе ци а ли с тов.

По д го то в ка спе ци а ли с тов для
ко с ми че с ких си с тем, вклю чая си с -
те мы ДЗЗ, ве де т ся по вза и мо с вя -
зан ным на пра в ле ни ям, пе р вое из
ко то рых – это управ ле ние ко с ми -
че с ки ми ап па ра та ми. Бу ду щие
спе ци а ли с ты по управ ле нию изу -
ча ют во п ро сы бал ли с ти ко- на ви га -
ци он но го обе с пе че ния ко с ми че с -
ких по ле тов, те ле ме т ри че с ко го
кон т ро ля бо р то вых си с тем, фо р -
ми ро ва ния и вы да чи на борт ко с -
ми че с ких ап па ра тов ко ман д ной
ин фо р ма ции, от ра ба ты ва ют во п -
ро сы пла ни ро ва ния ко с ми че с ко го
мо ни то ри н га зе м ной по ве р х но с ти,
ор га ни за ции се а н сов ра ди о с вя зи
как с на ци о на ль ны ми, так и с за ру -
бе ж ны ми ко с ми че с ки ми ап па ра та -
ми ДЗЗ. С этой це лью в ин с ти ту те
со з дан уче б ный центр управ ле ния
по ле та ми, ос но ву ко то ро го со с та -
в ля ют ре а ль но дей с т ву ю щие об ра -
з цы ко с ми че с кой те х ни ки и про -
гра м м ные ком пле к сы. И вто рое
на пра в ле ние по д го то в ки спе ци а -
ли с тов для ко с ми че с ких си с тем –
это при ем и пре д ва ри те ль ная об -
ра бо т ка ин фо р ма ци он ных по то -
ков, те ма ти че с кая об ра бо т ка и
ана лиз це ле вой ин фо р ма ции с ко -
с ми че с ких ап па ра тов (изу ча ю т ся
те о ре ти че с кие во п ро сы и от ра ба -
ты ва ю т ся прак ти че с кие за да чи по -
лу че ния с ко с ми че с ких ап па ра тов
це ле вой ин фо р ма ции, ее де ши ф -
ри ро ва ния и ра с по з на ва ния на
этой ос но ве на зе м ных и мо р с ких
об ъ е к тов. Об ра бо т ка ин фо р ма ции
осу ще с т в ля е т ся с по мо щью со в -
ре мен ных про гра м м но- те х ни че с -
ких ком пле к сов и спе ци а ль но го

ла бо ра то р но го обо ру до ва ния).
Си с те мы на зе м но го ба зи ро ва -

ния пред ста в ле ны ра ди о ло ка ци он -
ны ми ста н ци я ми пре ду п ре ж де ния о
ра ке т ном на па де нии и ко н т ро ля ко -
с ми че с ко го про стран с т ва, ком пле к -
сом ап па ра ту ры ге о фи зи че с ко го
мо ни то ри н га и те х ни че с ки ми сред -
с т ва ми ра ди о э ле к т рон ной ра з ве д ки
и ра ди о э ле к т рон ной бо рь бы.

В об ла с ти ге о фи зи че с ко го мо -
ни то ри н га по д го то в ка спе ци а ли с -
тов по ре ги с т ра ции сей с ми че с ких
яв ле ний ес те с т вен но го и те х но ген -
но го про и с хо ж де ния и об ра бо т ке
по лу ча е мой ин фо р ма ции про во ди т -
ся на ре а ль но дей с т ву ю щем в ин с -
ти ту те сей с ми че с ком пу н к те, где
ре ги с т ри ру ю т ся прак ти че с ки все
зе м ле т ря се ния и дру гие сей с ми че -
с кие яв ле ния в ра з ных ре ги о нах ми -
ра. Сей с ми че с кий пункт ин с ти ту та
вклю чен в сеть Гла в но го центра
спе ци а ль но го ко н т ро ля Ук ра и ны.
Здесь ор га ни зо ва но опе ра ти в ное
де жур с т во спе ци а ли с тов ин с ти ту та
с при в ле че ни ем ку р са н тов.

Кро ме средств сей с ми че с ко го
мо ни то ри н га, в ла бо ра то ри ях ин с -
ти ту та име е т ся ап па ра ту ра для об -
на ру же ния и ре ги с т ра ции ра ди о -
из лу че ний, аку с ти че с ких волн и

во з му ще ний ма г ни т но го по ля Зе -
м ли. Это по з во ля ет го то вить спе -
ци а ли с тов по гло ба ль но му ко н т ро -
лю зе м но го ша ра на ос но ве ком -
пле к с но го ис по ль зо ва ния ра з но о -
б ра з ной ин фо р ма ции.

Для по д го то в ки спе ци а ли с тов
по ра ди о э ле к т рон ным си с те мам
спе ци а ль но го на з на че ния в ин с ти -
ту те со з да на со в ре мен ная ма те -
ри а ль но- те х ни че с кая ба за, ко то -
рая вклю ча ет в се бя но вей шие об -
ра з цы средств ра дио– и ра ди о те х -
ни че с ко го мо ни то ри н га. Обу ча е -
мые на прак ти ке от ра ба ты ва ют ра -
з ли ч ные спо со бы при ме не ния со в -
ре мен ных те х ни че с ких ком пле к -
сов, изу ча ют по ря док ве де ния ин -
фо р ма ци он но- ана ли ти че с кой ра -
бо ты, осва и ва ют те х но ло гию об ра -
бо т ки ре зуль та тов на блю де ний,
не о б хо ди мых ор га нам управ ле ния
вой с ка ми и во о ру же ни ем всех
уро в ней.

По д го то в ка спе ци а ли с тов ра -
ди о э ле к т рон ной бо рь бы осу ще с т -
в ля е т ся на об ра з цах дей с т ву ю щей
те х ни ки, пре д на з на чен ной для
соз да ния ра ди о по мех в та к ти че с -

ком, опе ра ти в ном и стра те ги че с -
ком зве нь ях управ ле ния вой с ка ми
и во о ру же ни ем.

Во ен ные спе ци а ли с ты для ави а -
ци он но- те х ни че с ко го и аэ ро д ро м -
но го обе с пе че ния ави а ции го то вя -
т ся на на хо дя щей ся в го ро де Ки е -
ве спе ци а ль ной ка фе д ре по та ким
на пра в ле ни ям, как стро и те ль с т во,
тра н с по р т ные те х но ло гии, об слу -
жи ва ние во з ду ш ных су ден.

Кро ме пред ста в лен ных вы ше
на пра в ле ний, в ин с ти ту те осу ще с т -
в ля е т ся по д го то в ка спе ци а ли с тов
ки бе р не ти че с кой бе з о па с но с ти
(ки бе р не ти че с кие мо ни то ринг, за -
щи та и во з дей с т вие), спе ци а ли с тов
по при ме не нию ро бо ти зи ро ван ных
средств во з ду ш но- ко с ми че с ко го
мо ни то ри н га на ба зе бе с пи ло т ных
ле та те ль ных ап па ра тов и бе с пи ло т -
ных ави а ци он ных ком пле к сов, а
так же спе ци а ли с тов по ве де нию
ко с ми че с ко го мо ни то ри н га в ин те -
ре сах на род но- хо зяй с т вен но го
ком пле к са, слу ж бы по чре з вы чай -
ным си ту а ци ям, дру гих го су дар с т -
вен ных и ко м ме р че с ких стру к тур.

По д го то в ку во ен ных и гра ж да н -
с ких спе ци а ли с тов обе с пе чи ва ет
ква ли фи ци ро ван ный про фес со р с -
ко- пре по да ва те ль с кий со с тав.

Сре ди на у ч ных и пе да го ги че с ких
со т ру д ни ков – 16 % до к то ров на ук
и про фес со ров, 67 % ка н ди да тов
на ук и до це н тов.

В ин с ти ту те осу ще с т в ля е т ся
под го то в ка на у ч ных и на у ч но- пе да -
го ги че с ких ка д ров вы с шей ква ли -
фи ка ции, фу н к ци о ни ру ют до к то ра -
н ту ра, ад ъ ю н к ту ра, а та к же спец -
со вет по за щи те ди с се р та ций.

Вы пу с к ни ки ин с ти ту та го то вя т -
ся как си с те м ные спе ци а ли с ты,
зна ю щие сло ж ные про цес сы и яв -
ле ния, про те ка ю щие в те х ни че с ких
сред с т вах во вза и мо с вя зи с окру -
жа ю щей сре дой, об ъ е к ти в ны ми и
су б ъ е к ти в ны ми фа к то ра ми че ло -
ве че с кой де я те ль но с ти. Они мо гут
са мо с то я те ль но го то вить и ре а ли -
зо вы вать ответ с т вен ные ре ше ния
в усло ви ях де фи ци та вре ме ни и
не по л ной ис хо д ной ин фо р ма ции.

В ин с ти ту те про во дя т ся по и с -
ко вые и при к ла д ные на у ч ные ис с -
ле до ва ния по про бле ма ти ке со з -
да ния, ис пы та ния, при ме не ния,
эк с п лу а та ции и мо де р ни за ции ра -
ди о э ле к т рон ных ин фо р ма ци он ных
си с тем обо рон но го и двой но го на -

з на че ния, на у ч ное со п ро во -
ж де ние ра з ра бо ток от де ль -
ных об ра з цов и эле ме н тов
во о ру же ния и во ен ной те х -
ни ки.

Те ма ти ка на у ч ных ис с ле -
до ва ний по л но с тью отве ча -
ет на пра в ле ни ям по д го то в -
ки во ен ных спе ци а ли с тов в
ин с ти ту те, что спо соб с т ву -
ет ин те г ра ции об ра зо ва те -
ль ной и на у ч ной де я те ль но -
с ти.

На у ч ная ра бо та ку р са н -
тов и сту де н тов на пра в ле на на по -
вы ше ние ка че с т ва по д го то в ки
офи це р с ких и гра ж да н с ких спе ци -
а ли с тов. Она обе с пе чи ва ет все с -
то рон нее ра з ви тие тво р че с ко го
мы ш ле ния и на вы ков про ве де ния
са мо с то я те ль ных на у ч ных ис с ле -
до ва ний. Фо р ми ру ет уме ние ор га -
ни зо вы вать на у ч ную ра бо ту в Во о -
ру жен ных Си лах Ук ра и ны и на род -
ном хо зяй с т ве, а та к же спо со б но -
с ти ос мы с ли вать прак ти че с кие
про бле мы, ис кать и на хо дить пу ти
их по ло жи те ль но го ре ше ния.

Ку р са н ты и сту де н ты во ен но го
ин с ти ту та по с то ян но при ни ма ют
ак ти в ное уча с тие и за ни ма ют при -
зо вые ме с та во все ук ра и н с ких и

ме ж ду на ро д ных кон ку р сах и оли м -
пи а дах.

Пе р с пе к ти в ные на у ч ные ис с ле -
до ва ния на пра в ле ны на ра з ра бо т -
ку си с тем опе ра ти в но го управ ле -
ния си ла ми и сред с т ва ми, ав то ма -
ти зи ро ван ны ми ком пле к са ми (в
том чи с ле бе с пи ло т ны ми ави а ци -
он ны ми), а та к же на ре ше ние ак ту -
а ль ных во п ро сов ки бе р не ти че с кой
бе з о па с но с ти и спе цо пе ра ций.

Ра з ра бо т ки про ш ли эк с пе ри -
мента ль ную про ве р ку в хо де про -
ве де ния ис с ле до ва те ль с ких ко -
ман д но- шта б ных уче ний “Аде к ва т -
ное ре а ги ро ва ние-2011”, “Пе р с пе -
к ти ва-2012”. Они про де мо н с т ри -
ро ва ли, что по до б ные ком пле к сы
мо гут слу жить си с те мо о б ра зу ю -
щим эле ме н том со в ре мен ной си с -
те мы управ ле ния вой с ка ми (си ла -
ми) как уни фи ци ро ван ные мо ду ли
управ ле ния.

Уни ве р са ль ность ра з ра бо тан -
ных си с тем по д т ве р ж де на при их
при ме не нии спе ци а ли с та ми ин с ти -
ту та в ин те ре сах обе с пе че ния
безо па с но с ти про ве де ния че м пи о -
на та Ев ро пы по фу т бо лу “Евро-

2012”.
В во ен ном ин с ти ту те ра з ве р нут

дей с т ву ю щий ма кет центра ки бе р -
не ти че с кой бе з о па с но с ти, за да ни -
ем ко то ро го яв ля е т ся про гно зи ро -
ва ние и сво е в ре мен ное вы я в ле ние
во з мо ж ных ки бе р не ти че с ких
угроз, пре до т в ра ще ние их и ней т -
ра ли за ция, осу ще с т в ле ние аде к -
ва т но го про ти во дей с т вия та ким
угро зам.

Для по д го то в ки ино с т ран ных
спе ци а ли с тов в ин с ти ту те со з да на
еди ная си с те ма обу че ния, ко то рая
вклю ча ет по д го то ви те ль ный курс
рус с ко го язы ка и спе ци а ль ной те -
р ми но ло гии, а та к же по с ле ду ю -
щую по д го то в ку по ра з ли ч ным
спе ци а ль но с тям. По же ла нию за -
каз чи ка обу че ние мо жет осу ще с т -
в лять ся на ан г лий с ком язы ке.

Для ус пе ш но го обу че ния ино с т -
ран ных спе ци а ли с тов в ин с ти ту те
со з да ны все не о б хо ди мые ко м -
фор т ные усло вия для про жи ва ния,
от ды ха, а та к же ме ди ци н с ко го об -
слу жи ва ния.

С мо ме н та сво е го со з да ния в
1919 го ду ин с ти тут осу ще с т вил
133 вы пу с ка, по д го то вил бо лее 35
ты сяч офи це ров, из ко то рых око ло
400 ста ли ге не ра ла ми.

Мно гие вы пу с к ни ки ин с ти ту та
ста ли вы да ю щи ми ся во ен ны ми
де я те ля ми. Сре ди них – ге не ра лы
ар мии С.Ште ме н ко, В.Пе нь ко в с -
кий, ге не рал- по л ко в ни ки Г.Орел,
Г.За ши хин, А.Ге ра си мов, В.Оку -
нев, М.Чу ка рин, М.Шпе ков.

Вы пу с к ни ки во ен но го ин с ти ту -
та яв ля ю т ся ос но вой офи це р с ко -
го ко р пу са ор га нов управ ле ния,
ча с тей и по д ра з де ле ний ви дов
Во о ру жен ных Сил Ук ра и ны, уч ре -
ж де ний Го су дар с т вен но го ко с ми -
че с ко го аге нт с т ва Ук ра и ны; ко -
ман д но го со с та ва Войск РКО и
Ко с ми че с ких войск Рос сий с кой
Фе де ра ции, ру ко вод с т ва Фе де ра -
ль но го ко с ми че с ко го аге нт с т ва
Рос сий с кой Фе де ра ции. Сре ди
них – Ге рой Рос сий с кой Фе де ра -
ции ге не рал- лей те нант И.Ши ф -
рин, ге не рал- лей те нант Н.Ка р та -
шов, ге не рал- лей те нант  А.Ши ш -
кин, ге не рал- лей те нант О.Фро -
лов, ге не рал- лей те нант С.Ку ру ш -
кин, ге не рал- лей те нант А.Ло па -
тин, ге не рал- ма йор В.Де р кач, ге -
не рал- ма йор В.Ду б ро вин, ге не -
рал- ма йор В.Юнев, ге не рал- ма -
йор В.Бай кин, ге не рал- ма йор
В.Про нов, ге не рал- ма йор Ю.Ту -
ро вец, ге не рал- ма йор В.Ля по ров,
ге не рал- ма йор И.Ко на ше н ков и
дру гие.

По лу че ние об ра зо ва ния в ЖВИ
НАУ яв ля е т ся за ло гом бу ду щей ус -
пе ш ной про фес си о на ль ной де я те -
ль но с ти и ка рь е ры, как для во ен ных,
так и гра ж да н с ких спе ци а ли с тов.

На ча ль ник ЖВИ НАУ до к тор те х ни че с -
ких на ук, про фес сор, за слу жен ный

дея тель на у ки и те х ни ки Ук ра и ны, ла у -
ре ат Го су дар с т вен ной пре мии Ук ра и ны

в об ла с ти на у ки и те х ни ки 
ге не рал- ма йор Юрий Да ник.

Жи то ми р с кий во ен ный ин с ти тут име ни С.П.Ко ро лё ва На ци о -
на ль но го ави а ци он но го уни ве р си те та (ЖВИ НАУ) яв ля е т ся
ве ду щим вы со ко те х но ло ги че с ким вы с шим во ен ным уче б -
ным за ве де ни ем Ук ра и ны, пра во п ре е м ни ком Жи то ми р с ко -
го вы с ше го во ен но го учи ли ща ра ди о э ле к т ро ни ки – од но го из
ста рей ших во ен но- уче б ных за ве де ний Во о ру жен ных Сил
бы в ше го Со ю за Со ве т с ких Со ци а ли с ти че с ких Ре с пу б лик.

Ве ду щий во ен ный вуз Ук ра и ны
в сфе ре обо рон ных те х но ло гий
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В апреле 2013 года в программе Ан-158
состоялось важное событие – он поступил
в эксплуатацию в авиакомпанию “Cubana
de Aviacion” (Куба). Осваивая внутренние
маршруты авиакомпании, самолет выпол-
няет регулярные рейсы из базового аэро-
порта Гаваны в Сантьяго-де-Куба и Гуан-
танамо. Выполнен и международный рейс
в Нассау (Багамские острова). В конце
июля кубинскому авиаперевозчику был
поставлен еще один Ан-158. 

Начало работы Ан-158 на коммерчес-
ких авиалиниях является подтверждением
того, что на рынке сегодня представлено
целое семейство самолетов, способных
выполнять самые различные задачи. Если
Ан-158 только осваивается в эксплуата-
ции, то самолеты семейства Ан-148 уже
уверенно заняли свое место в небе. В на-
стоящее время 18 таких машин работают
в парках семи авиаперевозчиков трех
стран мира. Их пассажирами стали около
2 млн. человек. 6 самолетов Ан-148 в ба-
зовом варианте – Ан-148-100В – интенси-
вно работают в парке ОАО “Авиакомпания
Россия”. Ежедневно они выполняют 6-8 по-
летов, их среднемесячный налет – более
300 летных часов. Отдельные Ан-148-100В
этого авиаперевозчика достигли рекорд-
ных показателей: месячный налет превы-
сил 400 летных часов, суточный – 18
часов.

Три самолета
Ан-148-100В выпол-
няют полеты на вну-
тренних и международ-
ных маршрутах авиакомпании “Междуна-
родные авиалинии Украины”. Российские
авиаперевозчики “Полет” и “Ангара” ис-
пользуют варианты  Ан-148-100Е повы-
шенной до 4400 км дальности.

Следуя пожеланиям заказчиков и дета-
льно изучая их требования, “Антонов” раз-
рабатывает ряд новых самолетов семейс-
тва. Один из них – Ан-148-200 пассажиро-
вместимостью 89 человек. 

По заказу МЧС России разработан,
сертифицирован и передан заказчику ва-
риант специального назначения Ан-148-
100ЕМ. Его компоновка включает в себя:
салон Главного пассажира, салон биз-
нес-класса и медицинский салон, в
котором предусмотре-
на возможность уста-
новки от 2 до 6 специа-
лизированных медицинс-
ких модулей, обеспечива-
ющих оказание в полете по-
лноценной медицинской помощи постра-
давшим. Для более эффективного испо-
льзования возможностей самолета меди-
цинские модули и часть кресел эконом–
класса могут перевозиться в подпольном
пространстве. На базе эксплуатанта
Ан-148-100ЕМ может быть переоборудо-
ван в любой из пяти вариантов: пассажир-
ский, штабной и три пассажирско-меди-
цинских варианта.  

Трехсалонный VIP-вариант на 39 пасса-
жиров Ан-148-100ЕА эксплуатируется в
составе Специального летного отряда
“Россия” Управления делами Президента
Российской Федерации. Разрабатывается
также самолет повышенного комфорта
Ан-148-300, который сможет доставлять
пассажиров на дальность до 7000 км. На
его основе создается перспективный авиа-
ционный комплекс морского патрулирова-
ния и противодействия Ан-148-300МП.
Максимальная продолжительность полета
Ан-148-300МП составляет 10 ч. Максима-
льная крейсерская скорость – 850 км/ч. 

Линейку Ан-148/158 продолжит новый

транспортный самолет Ан-178, разработ-
ка которого завершается на предприятии.
Тенденции развития мирового авиарынка
свидетельствуют, что Ан-178 будет вост-
ребован как в военном, так и в гражданс-
ком секторах. 

В программе Ан-148/158 заняты более
120 предприятий России. Производство
самолетов семейства обеспечивает соз-
дание в РФ и Украине около 70000 рабо-
чих мест. Имея богатый опыт взаимодейс-
твия в создании авиационной техники и ее
эксплуатации, “Антонов” и его партнеры
выходят на рынок с продуктом, который в
наибольшей степени соответствует широ-
кому спектру требований эксплуатантов
из различных регионов России. 

К числу совместных украино-российс-
ких проектов относится и военно-транс-
портный самолет короткого взлета и по-
садки Ан-70. По ряду характеристик он не
имеет себе равных. Одна из его уникаль-
ных особенностей – возможность достав-
лять 20 т груза на расстояние до 3000 км,
базируясь на грунтовых ВПП длиной всего
600-700 м. Размеры грузовой кабины поз-
воляют разместить в Ан-70 практически
все виды армейской техники и вооруже-

ния стран СНГ и НАТО, а так-
же строительную технику и

автомобили общей массой до
47 т, 300 солдат с личным ору-

жием или 206 раненых и боль-
ных. Благодаря высокому

коэффициенту подъемной
силы крыла, Ан-70 дос-

тиг минимальной
ско-

рос-
ти, бли-
зкой к
100 км/ч, харак-
терной для ульт-
ралегких ле-
татель-

ных ап-
паратов. У са-

молетов-аналогов
минимальная скорость не

меньше 160-200 км/ч. Это зна-
чит, что по сравнению с ними Ан-70

может сбрасывать грузы и парашютистов
с меньшим в два раза разбросом, а его
экипаж способен привести самолет в рас-
четную точку касания ВПП с высокой точ-
ностью. 

Особую роль в обеспечении высоких
уровневых показателей Ан-70 играет его
силовая установка – четыре винтовенти-
ляторных двигателя Д-27, созданных на
Запорожском ГП “Ивченко-Прогресс” сов-
местно с ЦИАМ и ЦАГИ. Винтовентилято-
ры СВ-27 разработаны и произведены в
г. Ступино (Россия). Такая силовая уста-
новка обеспечивает высокую крейсерскую
скорость и при этом потребляет на 20-
30% меньше топлива в сравнении с сов-
ременными силовыми установками с тур-
бореактивными двигателями. 

ГП “Антонов” завершило глубокую мо-
дернизацию систем самолета. В частнос-
ти, обеспечен переход на полностью циф-
ровое управление бортовыми комплекса-
ми и системами. Электронно-лучевые тру-
бки в кабине пилотов заменены на жидко-
кристаллические индикаторы, а бортовые
электронно-вычислительные машины – на
более производительные. Таким образом,
Ан-70 получил достаточный запас конку-
рентоспособности не только по характе-

ристикам пла-
нера и силовой

установки, но и
бортовых систем. 

Завершены предварительные испыта-
ния самолета. Впереди – заключитель-
ный этап Государственных совместных
испытаний, который будет проходить с
участием экспертов министерств обороны
Украины и России. Летные и технические
экипажи,  занятые в этой программе, про-
шли подготовку в центре обучения ГП “Ан-
тонов”. Первые серийные Ан-70 произво-
дятся на серийном заводе “Антонов” по
заказу Министерства обороны Украины.
Параллельно идут работы по оцифровке
конструкторской документации. 

“Визитной карточкой” транспортных
самолетов “Антонов” является тяжелый
транспортный самолет Ан-124, который
вот уже более 30 лет лидирует на рынке
воздушных перевозок крупногабаритных и
нестандартных грузов. В этой нише рынка
ГП “Антонов” работает в тесной коопера-
ции с российским партнером – группой
компаний “Волга-Днепр”. Создан эффек-
тивный механизм, состоящий из самоле-
тов, экипажей, комплекса технического
обслуживания и организации воздушных
перевозок. Надежность его ра-
боты не вызывает сомнения. Га-
рантия этому – не только уни-
кальные характеристики
“Руслана”, но и высо-
кий уровень про-
фессионализ-
ма летного
и

технического персонала
авиакомпаний “Авиалинии

Антонова” и “Волга-Днепр”. 
Возрастающий спрос на услуги “Русла-

на” показывает необходимость модерни-
зации и возобновления     серийного про-
изводства этого тяжелого транспортного
самолета. Только за последние несколько
лет ГП “Антонов” разработал и сертифи-
цировал такие варианты гражданского
Ан-124-100, как Ан-124-100М, Ан-124-
100-150 и Ан-124-100М-150.  

Для возобновления серийного произ-
водства “Русланов” предлагается новый
военно-транспортный вариант Ан-124-200.
Одно из основных его отличий от Ан-124-100
заключается в установке модернизиро-
ванных двигателей производства АО “Мо-
тор Сич” Д-18Т серии ЗМ с цифровой сис-
темой управления, которые будут отве-
чать требованиям Главы IV IСАО по шуму
на местности с запасом не менее 10 дБ
ENP, а также требованиям по эмиссии со-
гласно Приложению 16 к Конвенции ICАО.
В значительной степени модернизируют-
ся кабина экипажа и радиоэлектронное
оборудование самолета. Большинство си-
стем заменяется на системы с цифровым
управлением либо адаптируется для взаи-
модействия с цифровыми системами. С
целью реализации принципа “темной ка-
бины”, в кабине экипажа устанавливается
современная комплексная система элект-
ронной индикации и сигнализации. В ре-

зульта-
те состав экипажа самолета

сокращается с 6-ти до 3-х
человек с возможностью выполнения

полетов вне трасс с участием штурма-
на, для которого оборудуется рабочее ме-
сто. 

Этот вариант может стать основой для
создания нового самолета для коммерче-
ских авиакомпаний. Сегодня они форми-
руют свои требования.

Вопрос взаимодействия между Украи-
ной и Россией по программе возобновле-
ния серийного производства “Руслана”
обсуждался в июле в Сочи в ходе встречи
премьер-министра Украины Н.Азарова и
премьер-министра РФ Д.Медведева. Ко-
мментируя результаты этих переговоров,
вице-премьер-министр Украины Ю.Бойко
сообщил о достигнутой договоренности
по созданию на базе Ан-124-100 “Руслан”
проекта для новой модели сотрудничест-
ва, в том числе, между авиапромами
стран.

“Было принято решение о создании со-
вместного производства по строительству
самолета Ан-124-100 “Руслан”… Мы полу-
чили поручение от премьер-министров
обеих стран подписать уставные докумен-
ты по созданию СП уже в сентябре на за-
седании украинско-российского комитета
по вопросам экономического сотрудниче-

ства, – отметил Ю.Бойко. – Очень важ-
но, чтобы мы имели позитивный опыт
создания совместного предприятия
и совместного производства. Ан-124

– это уникальный самолет, кото-
рый имеет очень большой по-

тенциал во всех сферах
мировой экономики. Мы

уверены, что и мы, и
наши российские
партнеры будут ус-
пешно сотрудни-

чать в этом проекте. И
это будет тем позитивным примером, на
базе которого наше сотрудничество будет
развиваться в дальнейшем”.

Совместно с АО “Мотор Сич” на
МАКС-2013 ГП “Антонов” представляет
новую модификацию всемирно известно-
го биплана Ан-2 – Ан-2-100. Он предназ-
начен для пассажирских, смешанных па-
ссажирско-грузовых и грузовых перево-
зок на местных воздушных линиях. Ан-2-
100 способен автономно эксплуатиро-
ваться на небольших аэродромах с ма-
лой прочностью грунта, в том числе ле-
довых и заснеженных, в широком диапа-
зоне высот аэродромов, в простых и сло-
жных климатических и метеорологичес-
ких условиях.

Основное отличие Ан-2-100 от его
предшественника заключается в силовой
установке с маршевым турбовинтовым
двигателем МС-14 разработки и произ-
водства ПАО “Мотор Сич” (Украина). Од-
ним из преимуществ этой замены являет-
ся переход с авиационного бензина, кото-
рый в настоящее время не производится в
странах СНГ, на авиационный керосин. Та-
ким образом, значительно повышается
рентабельность самолета. 

Участвуя в МАКС-2013, “Антонов” уве-
рен, что результатом намеченных встреч
станет решение ряда важных вопросов.
Это, в свою очередь, позволит  продол-
жить плодотворное сотрудничество с рос-
сийскими партнерами. 

На Международном аэрокосмическом салоне в Москве в этом году ГП “Антонов”
представит ряд перспективных проектов, реализуемых в кооперации с предприяти-
ями России. Наиболее динамично развивающимся проектом “Антонов” в секторе
региональных пассажирских самолетов является программа дальнейшего пополне-
ния семейства Ан-148 и Ан-158. На статической стоянке и в программе демонстрацион-
ных полетов гости МАКС-2013 увидят один из самолетов этого семейства – реактив-
ный 99-местный Ан-158. 

ГП “Антонов” представляет 
новые самолеты



На АО
“Мотор

Сич” разра-
ботана и внедрена про-
грамма модернизации

вертолетов Ми-8Т в про-
филь Ми-8МСБ и Ми-2 – в про-
филь МСБ-2 путем замены мо-
рально и физически устаревших
двигателей на новые и более
мощные двигатели производст-
ва АО “Мотор Сич”. Это позволя-
ет значительно улучшить эксплуа-
тационные характеристики, по-
высить надежность и продлить
сроки эксплуатации вертолетов.

В основу модернизации вер-
толета Ми-8Т в профиль Ми-8МСБ
заложена установка современ-
ных экономичных двигателей
ТВ3-117ВМА-СБМ1В серии 4Е
вместо двигателей ТВ2-117.

Установка двигателя
ТВ3-117ВМА-СБМ1В серии 4Е
обеспечивает вертолету следую-
щие преимущества:

– поддержание стабильной
мощности двигателей при его
эксплуатации практически во
всем диапазоне высот и темпе-
ратур окружающей среды;

– значительно больший меж-
ремонтный и назначенный ре-
сурс двигателей, что уменьшает
затраты на их эксплуатацию.    

Модернизация вертолета
Ми-8 в Ми-8МСБ позволит эксп-
луатировать вертолет с межре-
монтным ресурсом до 2000 лет-
ных часов без ограничения наз-
наченного календарного ресурса.

Благодаря модернизации
Ми-8Т удалось:

– сократить время экстренно-
го набора высоты вертолета
с возможностью непрерывного
использования взлетного
режима обоих двигателей
(до 30 мин);

– сократить часовой расход
топлива на 20% по сравнению с
вертолетами Ми-8Т;

– увеличить дальность полета

без дополнительных баков на 15%;
– увеличить высоту динами-

ческого потолка вертолета
в два раза;

– повысить лет-
но-технические
характеристики
вертолета при
установке пы-
лезащитных и
экранно-выхлопных
устройств;

– увели-
чить мак-
сималь-
ную экс-
плуата-
ционную
температу-
ру наружного
воздуха на 75%;

– повысить безопас-
ность полетов (обеспечена
возможность продолжения
полета без потери высоты до
одного часа в случае отказа од-
ного из двигателей);

– увеличить практическую
дальность полета с одним допо-
лнительным баком на 20%.

Ми-8МСБ предназначен для
выполнения полётов в пассажир-
ских и грузопассажирских вер-
сиях, учебно-тренировочных,
авиационных поисково-спасате-
льных работ, решения задач по
медицинской и противопожар-
ной тематике. Максимальная
масса груза, перевозимого внут-
ри грузовой кабины вертолёта
Ми-8МСБ, составляет 4000 кг, а
перевозимого на внешней под-
веске – 3000 кг.

Сертификационные заводс-
кие испытания подтвердили зна-
чительное улучшение лётно-тех-
нических характеристик верто-
лёта, оснащённого двигателями
ТВ3-117ВМА-СБМ1В 4Е серии.
Высоту 5 000 метров вертолет с
взлетной массой 9 000 кг набира-
ет за 11 минут, вертикальная ско-
рость набора составляет 7,6 м/с.

Количественные показатели
летно-технических характерис-
тик вертолета с модернизиро-
ванной силовой установкой пол-
ностью подтвердились при про-
ведении специальных испытаний
в условиях высокогорья и высо-
ких температур, которые были
проведены летом 2012 года в
Таджикистане. Вертолет совер-
шал полеты на высоте 400 мет-

ров над уровнем
моря при темпе-

ратуре окру-
жающего

воздуха
+42°C,

а с

вы-
сокогор-

ной площад-
ки, расположен-

ной на высоте 4200 метров, про-
водились взлеты и посадки по-
вертолетному.

Венцом проделанной работы
явился полет в сентябре 2012 г.
на Международном авиационно-
космическом салоне “Авиaсвит-
2012” (Киевская область, а/п Ан-
тонов), во время которого верто-
лет Ми-8МСБ, оборудованный
двигателями нового поколения
ТВ3-117ВМА-СБМ1В серии 4Е,
набрал высоту в 8250 метров,
установив таким образом новый
мировой рекорд в классе Е-1g
(категория FAI для вертолетов

взлетной
массой

от 6000
до
10000  кг).

По
же ла -
нию за -
каз чи -

ка, во з -
мо ж на ком пле -

к та ция ве р то ле та Ми-
8МСБ ра ди о те х ни че с ким обо ру -
до ва ни ем свя зи, на ви га ции, по -
са д ки и управ ле ния во з ду ш ным
дви же ни ем с уче том тре бо ва ний
ICAO для по ле тов по ме ж ду на ро -
д ным во з ду ш ным ли ни ям, а та к -
же ра с ши рен ным ком пле к том
обо ру до ва ния. Это обе с пе чит
во з мо ж ность кру г ло су то ч но го
эф фе к ти в но го при ме не ния ве р -

то ле та в про с тых и сло ж ных ме -
те о у с ло ви ях, в го р ной и ра в нин -
ной ме с т но с тях, в жа р ком кли -
ма те на всех до пу с ти мых вы со -
тах и ско ро с тях по лё та.

В ре зуль та те мо ж но ска зать,
что ве р то лет Ми-8МСБ – это
прин ци пи а ль но но вый эко но ми ч -
ный и те х ни че с ки со ве р шен ный
про дукт, зна чи те ль ная то п ли в ная
эф фе к ти в ность ко то ро го при но -
сит эко но ми че с кую вы го ду при
его эк с п лу а та ции.

Еще од ной за да чей конс тру к -
то р с ко го бю ро и ве р то ле т но го
про и з вод с т ва АО “Мо тор Сич”
яв ля е т ся мо де р ни за ция ве р то -
ле та Ми-2, а та к же со з да ние но -
во го ве р то ле та МСБ-2, про о б ра -
зом ко то ро го яв ля е т ся Ми-2.

Со з да ние лег ко го ве р то ле та
МСБ-2 про и з во ди т ся за счет:

– при ме не ния со в ре мен ных
эко но ми ч ных дви га те лей АИ-450М
по вы шен ной мо щ но с ти;

– уста но в ки но вых то п ли в ных
ба ков, что по з во лит уве ли чить по -

ле з ный об ъ ем гру зо вой ка би ны,
по вы сить эр го но ми че с кие ха ра к -
те ри с ти ки па с са жи р с кой ка би ны,
уве ли чить да ль ность по ле та;

– уста но в ки но во го со ве р -
шен но го аэ ро на ви га ци он но го
ком пле к са, удо в ле т во ря ю ще го
но р мам ICAO, что по з во лит ре -
шать бо лее ши ро кий круг за дач.

Уста но в ка но во го дви га те ля
на ве р то лет МСБ-2 по з во ля ет:

– уме нь шить ча со вой ра с ход
то п ли ва бо лее чем на 30% по
сра в не нию с дви га те лем ГТД
350;

– уве ли чить да ль ность по ле та
на 85% (прак ти че с ки в два ра за);

– уве ли чить прак ти че с кий по -
то лок на 15%;

– уве ли чить ма к си ма ль ную
взле т ную ма с су до 15%;

– про д лить сро ки эк с п лу а та -
ции ве р то ле та.

При не о б хо ди мо с ти, на от ре -
мо н ти ро ван ном ве р то ле те мо -
жет быть про и з ве де на мо де р ни -
за ция ави а ци он но го и ра ди о э ле -
к т рон но го обо ру до ва ния, про ве -
де но пе ре о бо ру до ва ние са ло на.

В мае 2013 го да на вы с та в ке
HeliRussia-2013 на стенде АО
“Мотор Сич” был представлен
макет вертолета МСБ-2 – глубо-
кая модернизация вертолета
Ми-2. Вертолет вызвал большой
интерес посетителей.

МСБ-2 со взлетной массой 4 т
призван заменить Ми-2 мень-

шей грузоподъемности, чтобы
удовлетворить потребности го-
сударства и частных компаний в
вертолетной технике такого
класса.

Таким образом, АО “Мотор
Сич” шаг за шагом продолжает
свою поступь на пути освоения
вертолётостроительного произ-
водства. В настоящее время
проводится работа по созданию
отечественного вертолёта с
взлётной массой 5-6 тонн и
поиск организаций, которые
готовы к сотрудничеству по
этой тематике.

Сегодня деятельность АО
“Мотор Сич” в полной мере
отвечает критериям рыночной
экономики. Стратегия деятель-
ности предприятия направлена
на увеличение объёмов произ-
водства и реализации продук-
ции, освоения серийного произ-
водства новых перспективных
изделий, расширения рынков
сбыта продукции.

Сегодня АО “Мотор Сич” активно занято
работами по вертолетной тематике.
На предприятии создано конструктор-

ское бюро и вертолетное произ-
водство, задачей которых
является разработка, конс-
труирование, модерниза-

ция, ремонт, ремоторизация
вертолетной техники.
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Двигатели “Мотор Сич”
дают вторую жизнь 
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Холдинг “Вертолеты России”
представит на Между-
народном авиационно-
космическом салоне
(МАКС-2013) новый уче-
бно-боевой вертолет Ми-28УБ,
созданный на предприятии хол-
динга – ОАО “Роствертол” на
базе боевого вертолета Ми-28Н
“Ночной охотник”. Об этом со-
общает официальный сайт хо-
лдинга. Ми-28УБ – специаль-
ный вертолет с двойным ком-
плектом управления, который
может применяться для обуче-
ния пилотированию Ми-28Н,
при этом сохраняет весь функ-
ционал ударного вертолета.
Создание Ми-28УБ отвечает требова-

ниям заказчиков, в первую очередь мини-
стерства обороны России. Эта модифика-
ция предназначена для обучения военных
летчиков, которым необходима практика

налета на
вертолетах

Ми-28Н “Ночной охотник”. При этом
Ми28УБ может выполнять все функции
ударного вертолета, к которым относятся
поиск и уничтожение техники и живой си-
лы противника, малоскоростных воздуш-
ных целей в любое время суток, а также в
сложных метеоусловиях.

Основным
отличием ново-

го Ми-28УБ от верто-
лета Ми-28Н “Ночной охотник” явля-

ется двойная гидромеханическая система
управления, которая позволяет управлять
вертолетом как из кабины летчика, так и
из кабины летчика-оператора, выполняю-

щего функции инструкто-
ра. В новом вертолете

кабина инструктора увеличена,
расширена верхняя часть фонаря ка-

бины летчика, изменена конфигурация
энергопоглощающих кресел.

Новый вертолет Ми-28УБ позволит
качественно улучшить и сделать более

эффективным процесс подготовки пило-
тов вертолетов Ми-28Н “Ночной охот-
ник”, которые поставляются для ВВС
России и могут предлагаться на экс-

порт. Сохраняя весь потенциал ударного
вертолета, Ми-28УБ готов нести службу в
строю наравне с “Ночными охотниками”. 

Кроме Ми-28УБ, “Вертолеты России”
приготовили к показу модернизирован-

ный средний многоцелевой Ми-171А2,
созданный на базе прославленной серии
вертолетов Ми-8/17 с применением но-
вейших технологий и материалов; и сре-
дний многоцелевой вертолет Ка-62, ко-
торый впервые в истории отечественного
вертолетостроения производится в тес-
ной кооперации с международными ком-
паниями. Помимо этого, гости авиасало-
на смогут увидеть новый транспортно-па-
ссажирский вертолет Ми-38, призванный
заполнить нишу между вертолетами се-
мейства Ми-8/17 и самым тяжелым се-
рийным вертолетом в мире Ми-26Т. Пла-
нируется, что Ми-38 примет участие в ле-
тном показе.

Традиционный интерес со стороны
операторов вертолетной техники и отрас-
левых специалистов ожидается к граж-
данскому многоцелевому легкому верто-
лету “Ансат” и к вертолету AW139, кото-
рый производится на совместном предп-
риятии HeliVert, созданном холдингом
“Вертолеты России” и итальянской компа-
нией AgustaWestland.

170 миллионов 
на “Солдата будущего”

Курчатовский институт получит 170 миллио-
нов рублей на разработку технологического
комплекса “Солдат будущего”. Выделение
средств предусмотрено планом “Фонда пер-
спективных исследований”, составленным
на следующие три года. 
Разработанный в рамках проекта технологический ком-

плекс позволит “солдату будущего” вести боевые дейст-
вия, находясь максимально далеко от зоны огневого пора-
жения, и управлять воюющими за него роботизированны-
ми устройствами. Внедрение проекта состоится после
2020 года.

Фонд перспективных исследований был учрежден осе-
нью 2012 года и позиционируется как российский аналог
агентства перспективных исследований DARPA при Пента-
гоне. Основная задача фонда заключается в содействии
высокорискованным научным исследованиям и разработ-
кам в области обороны. 

Вертолетоносец был спущен
на воду 27 января 2012 года, и с
тех пор велись работы по его до-
оборудованию. Показ публике
состоялся 6 августа 2013 года.
На борту “Изумо” сможет разме-
ститься девять вертолетов. И, в
соответствии с официальными
заявлениями, корабль будет в
первую очередь предназначен
для спасательных и поисковых
работ, а также для патрулирова-
ния территориальных вод и за-
щиты суверенитета Японии. 

Это заявление уже встретило
неодобрительную реакцию ки-

тайских политиков, которые рас-
ценили строительство корабля
как наращивание военного поте-
нциала и отход от провозглашен-
ной после Второй мировой вой-
ны пацифистской политики Япо-
нии. Японская Конституция соде-
ржит 9 статью, которая прямо за-
прещает создавать морские во-
оруженные силы, а силы самоо-
бороны этого государства не мо-
гут иметь технических средств,
позволяющих вести боевые дей-
ствия вдали от островов (напри-
мер, авианосцев или стратегиче-
ских бомбардировщиков).

АМБИЦИИ Япония построила самый большой 
со времен Второй мировой корабль

В Японии представили общественности самый большой
корабль, который строится в стране со времен Второй
мировой войны. Вертолетоносец “Изумо” длиной 248
метров и водоизмещением 27 тысяч тонн при полной на-
грузке планируется ввести в строй через два года. Об
этом сообщает Defense News.

“Арихант” оснащен ядерным реа-
ктором на легкой воде, который до-
лжен обеспечивать паром две
турбины с приводом на
одну ось. Подводная
скорость корабля
составляет, сог-
ласно проекту, 24
узла при максималь-
ной глубине погружения в триста
метров. Проект “Ариханта” во мно-
гом повторяет советские АПЛ прое-
кта 670 “Скат” конца 1960-х годов,

од-
нако индийская

подлодка имеет больше
ракетных шахт (12 против 8) по

сравнению со “Скатами”.
“Арихант” является первой АПЛ в

серии из пяти кораблей, строитель-
ство которых ведут ВМС Индии. Ин-

дия решила отказаться
от создания атомных

авианосцев или тяжелых
крейсеров и устанавливать ре-

акторы только на субмарины. Нали-
чие АПЛ с ракетными шахтами для
баллистических ракет К-15 позволит
наносить ядерные удары на рассто-
янии до 750 (по иным данным – до
1900 километров), что покрывает
значительную часть территории как
Пакистана, так и Китая, также обла-
дающих своим ядерным оружием.

ДОСТИЖЕНИЯИндия запустила 
ядерный реактор собственной сборки

ВМС Индии успешно запустили реактор на борту атомной подводной лодки Arihant. Легко-
водный реактор мощностью 83 мегаватта достиг критического состояния (то есть в нем нача-
лась управляемая ядерная реакция с выделением энергии). В ближайшие дни военные на-
мерены перейти к испытаниям в открытом море. Об этом сообщает www.janes.com.

C-130K получил новый пакет
бортового оборудования, включая
замену автопилота самолета, и
радиовысотомер, обновленное
программное обеспечение систе-
мы управления полетом, а также
многофункциональный ЖК-дисп-
лей. Модернизация следующего
австрийского C-130K должна на-
чаться уже в сентябре. Третий мо-

дернизированный C-130K пла-
нируют поставить в строй к на-
чалу 2015-го года. Эти самоле-
ты Австрия приобрела в 2002
году у Королевских ВВС Вели-
кобритании. Уже тогда они были
оборудованы современными
средствами связи, дисплеями
контроля силовой установки и
метеолокатором.

НА ВООРУЖЕНИЕ

Австрия получила первый
модернизированный C-130K

Самолет с бортовым номером 8Т-CC, был передан авс-
трийскому министерству национальной обороны на
прошедшей неделе. Всего Австрия будет иметь в бое-
вом составе три модернизированных C-130K, согласно
подписанному в августе 2012 года договору. 

АВИАСАЛОН “Вертолеты России” представят Ми-28УБ



В своем докладе Председа-
тель ГКА Украины Ю. Алексеев
отметил, что в 1 полугодии 2013
достигнуты следующие ре-
зультаты:

обеспечено принятие Верхов-
ной Радой Украины в первом чте-
нии законопроекта “Об утверж-
дении Общегосударственной це-
левой научно-технической кос-
мической программы на 2013-
2017 годы”;

разработан законопроект о
внесении изменений в Закон Ук-
раины “О финансовом оздоровле-
нии государственного предприя-
тия “Производственное объеди-
нение Южный машиностроитель-
ный завод имени А.М.Макарова”;

подготовлена к подписанию
дорожная карта выполнения Про-

граммы российско-украинского
сотрудничества в области иссле-
дования и использования косми-
ческого пространства в мирных
целях на 2012-2016 годы;

подготовлен к внесению в Ка-
бинет Министров Украины проект
распоряжения об одобрении Кон-
цепции Закона Украины “О госу-
дарственном регулировании в
области дистанционного зонди-
рования Земли аэрокосмически-

ми средствами”;
продлено согла-

сование проекта
Закона Украины “О
государственном
регулировании в
сфере спутниковой
навигации”;

подготовлен и
внесен в Верхов-
ную Раду Украины
проект Закона Ук-
раины “О внесении
изменений в ста-
тью 5 Закона Украи-
ны “О радиочастот-
ном ресурсе Украи-
ны” относительно
перечня категорий
специальных поль-
зователей”, по ко-
торому предприя-
тия ГКА Украины
должны получить
статус специаль-
ных пользователей;

продлено изго-
товление 3 ракет-но-
сителей “Зенит-2S”
и 2 первых ступе-
ней ракет-носите-
лей “Антарес”;

изготовлены и
отправлены на пус-
ковую базу “Ясный”
(РФ) 2 комплекта
космических голов-
ных частей для РН
“Днепр”;

обеспечено уча-
стие в первом демонстрацион-
ном пуске РН “Антарес” (США) 21
апреля 2013, в которой основная
конструкция первой ступени из-
готовлена   предприятиями косми-
ческой отрасли Украины;

обеспечено участие в осущес-
твлении второго пуска европейс-
кой РН легкого класса “Вега”, в

которой в четвертой ступени ис-
пользуется жидкостный ракетный
двигатель украинской разработки
и производства;

продолжены работы по изго-
товлению систем, узлов, агрега-
тов РН “Циклон-4” и их экспери-
ментальной отработке, а также
строительство главных сооруже-
ний стартового и технического
комплексов на космодроме Алка-
нтара;

проведено изготовление ма-
териальной части приборов бло-
ка перспективной авионики
(БИНС и АС СНС);

продолжено выполнение ра-
бот по созданию Национальной
спутниковой системы связи “Лы-
бидь”;

обеспечено получение и пере-
дача в Госслужбы чрезвычайных
ситуаций более 1000 тематических
карт (индекс снега и состояние па-
водковой ситуации, ледовая об-
становка, прогноз снеготаяния,
высота снега, температура морс-
кой поверхности, лесные вырубки,
заповедники, нефтяное загрязне-
ние, прогнозирования пожароопа-
сных зон по Украине, выявление
тепловых аномалий и т.д.);

продолжены работы по разви-
тию системы координатно-вре-
менного и навигационного обес-
печения Украины (обеспечена
опытная эксплуатация системы,
развертывание и комплексные
испытания Главного центра конт-
роля навигационного поля в
г. Дунаевцы)

продолжена эксплуатация Си-
стемы контроля и анализа косми-
ческой обстановки (обеспечивал-
ся сбор, обработка и анализ дан-
ных о состоянии и прогнозирова-
нии тенденций развития косми-
ческой обстановки для потреби-
телей Минобороны и Госспецсвя-
зи, выполнялись работы по сбору
и каталогизации аналитической
информации главного каталога
космических объектов);

продолжены работы по созда-
нию перспективной РЛС с испо-
льзованием технологии цифро-
вых антенных решеток (разрабо-
таны и изготовлены макеты узлов
антенно-передающей и антенно–
приемной систем, проведены по-
левые испытания макетов основ-

ных узлов РЛС для исследования
возможностей обнаружения, соп-
ровождения и измерения харак-
теристик радиолокационных це-
лей);

продолжены работы в рамках
международного научного проек-
та “Радиоастрон” (с использова-
нием радиотелескопа РТ-70 обес-
печено более 150 сеансов приема
информации общей длительнос-
тью более 320 часов), которая пе-
редавалась для обработки в Рос-
сийскую академию наук и Нацио-
нальную академию наук Украины;

начата реализация экспери-
мента “Обстановка-1” с участием
украинской стороны на российс-
ком сегменте Международной
космической станции;

продолжены работы по утили-
зации твердого ракетного топли-
ва МБР РС-22;

обеспечено дальнейшее раз-
витие сотрудничества в космиче-
ской сфере со странами СНГ, Ев-
ропейского Союза, Северной и
Южной Америки, Азиатско-Тихо-
океанского региона, Ближнего
Востока и Африки, а также выпо-
лнение международных обяза-
тельств Украины в сфере исполь-
зования и исследования косми-
ческого пространства в мирных
целях по международным дого-
ворам.

Основные задачи на 2 полу-
годие 2013:

выполнение Плана мероприя-
тий по развитию космической де-
ятельности и производства кос-
мической техники на 2013 год;

обеспечение утверждения
Верховной Радой Украины проек-
та Общегосударственной целе-
вой научно-технической космиче-
ской программы Украины на
2013-2017 годы;

создание наземного комплек-
са управления спутником связи
“Лыбидь” и изготовление РН “Зе-
нит-2SБ80”;

проведение третьего этапа эк-
спериментальных натурных испы-
таний БИНС на РН “Днепр”;

продолжение реализации
международного проекта созда-
ния КРК “Циклон-4” на пусковом
центре Алкантара;

продолжение работ по про-

граммам “Наземный старт”, “Ан-
тарес”, “Морской старт”, “Вега”;

обеспечение выполнения ме-
роприятий по созданию космиче-
ской системы ДЗЗ “Сич-2-1”;

обеспечение выполнения обя-
зательств Украины по реализа-
ции международного космичес-
кого эксперимента “Радиоаст-
рон”;

продолжение строительства
промышленных объектов и се-
рийной утилизации твердого ра-
кетного топлива МБР РС-22;

продолжение создания про-
мышленных мощностей для ути-
лизации противопехотных мин
ПФМ-1 в пределах выделенных
финансовых ресурсов и выполне-
ния работ по утилизации;

обеспечение дальнейшего
развития сотрудничества со
странами Европейского Союза,
СНГ, Америки, Ближнего Востока
и Африки, Азиатско-Тихоокеанс-
кого региона, их космическими
агентствами и соответствующи-
ми структурами;

В процессе обсуждения отчет-
ного доклада Председателем ГКА
Ю.Алексеевым было также выс-
казано предложение о немедлен-
ном принятии на предприятиях
отрасли мероприятий, направ-
ленных на повышение эффектив-
ности контроля качества по всем
технологическим операциям раз-
работки и изготовления ракетно-
космической техники, с целью
минимизации вероятности ее не-
штатной работы в процессе эксп-
луатации.

Народный депутат В.Омельче-
нко высказал предложение о го-
товности Комитета Верховной
Рады Украины по вопросам ин-
форматизации и информацион-
ных технологий в предоставлении
депутатской поддержки по ини-
циированию анализа действую-
щих положений законодательст-
ва по порядку прохождения прои-
зводственной практики студента-
ми технических вузов.

Коллегия ГКА завершилась
возложением цветов к памятнику
основоположнику практической
космонавтики, ученому, констру-
ктору и организатору производс-
тва ракетно-космической техники
С.П.Королеву.
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С 15 июля по 6 августа 2013 года
в Международном детском цен-
тре “Артек” (г. Гурзуф, АР Крым)
состоялся ХХ Международный
фестиваль “Сузір’я – Артек”.

Начиная с далекого 1993 года, по ини-
циативе Украинского молодежного аэро-
космического объединения “Сузір’я” и На-
ционального центра аэрокосмического
образования молодежи им. А.М.Макаро-
ва, при поддержке Государственного кос-
мического агентства Украины и ведущих
предприятий аэрокосмической отрасли
Украины, в Артеке собираются талантли-
вые дети, выпускники аэрокосмических
классов, победители и призеры детских
конференций и конкурсов. В этом году на
аэрокосмической смене побывало 200 де-
тей со всей Украины.

Преподаватели НЦАОМ им.А.М.Мака-
рова и УМАКО “Сузір’я” вместе с коллек-
тивом МДЦ “Артек” организовали работу
кружков ракетомоделирования, рисова-
ния, астрономии, изучения истории кос-
монавтики и основ космических наук,
провели с детьми разнообразные инте-
ресные конкурсы, соревнования, почтили

память погибших космонавтов, исследо-
вателей космоса и творцов ракетно-кос-
мической техники, организовали про-
смотр фильмов о деятельности ГП “Конс-
трукторское бюро “Южное” им.М.К.Янге-

ля” и жизненном пути Василия Бу д ни ка. 
Главной задачей нынешней аэрокосми-

ческой смены стало воспитание человека,
способного и желающего работать с са-
мой современной техникой, формирова-

ние интереса современного поколения к
космонавтике и желанию направить свои
способности и интеллект на творение.

В этом году к детям на аэрокосмичес-
кий фестиваль “Сузір’я – Артек” приехали
Герой Украины, летчик-космонавт
Л.Ка де нюк, Ге рой Украины, ве те ран раке-
тно-космической от ра с ли В.Ко ма нов, гла-
вный инженер – первый заместитель ге-
нерального директора ГП “Конструкторс-
кое бюро “Южное” им.М.К.Янгеля”
М.Бо н дарь, Генеральный директор
НЦАОМ им.А.М.Макарова В.Ху то р ный,
помощник Генерального конструктора
ГП “Конструкторское бюро “Южное”
им.М.К.Янгеля” В.Тка че н ко, заслуженный
испытатель космодрома Байконур
Б.Лапі дус.

Аэрокосмический фестиваль – замеча-
тельный праздник для детей. Красочное,
феерическое действие на сцене, возмож-
ность пообщаться и сфотографироваться
с космонавтами, выдающимися учеными,
творцами лучшей в мире ракетной техни-
ки, знаменитыми артистами, политиками
– все это оставляет у детей незабываемое
впечатление на всю жизнь, играя важней-
шую роль в профессиональной ориента-
ции старшеклассников.

Итоги подведены, 
задачи поставлены. 
Время работать
В начале августа 2013 в г. Киеве на ГП ПО “Киевприбор” под председательством
Председателя ГКА Украины Ю.Алексеева состоялось расширенное заседание Кол-
легии ГКА Украины, на котором были рассмотрены итоги работы космической отра-
сли в 1 полугодии и задачи на 2 полугодие 2013 года. В заседании приняли участие
Народный депутат Украины, председатель Комитета Верховной Рады Украины по
вопросам информатизации и информационных технологий, член Коллегии ГКА Ук-
раины В. Омельченко, руководители ведущих предприятий и учреждений области. 

В “Артеке” прошел ХХ Международный фестиваль “Сузір’я – Артек”



19-25 августа
19 августа 1828 г. в Москве на аэрос-
тате на высоту около 600 м поднялась
первая русская воздухоплавательница
Ильинская.

19 августа 1898 г. родился главный ин-
женер завода № 84 (1938-1946) Б.П.Ли-
сунов, в честь которого самолет ПС-84
переименован в Ли-2 (1898).

19 августа 1948 г. состоялся первый
полет десантно-грузового планера
Ил-32 (самолет-буксировщик Ил-12),
летчики-испытатели В.К.Коккинаки и
К.К.Коккинаки.

19 августа 1958 г. состоялся первый
полет Ту-104 по трассе Москва-Дели.

19 августа 1974 г. родился командир
Евпаторийского зенитно-ракетного
полка Воздушных Cил Вооруженных Сил
Украины А.В.Матвиенко.

20 августа 1963 г. состоялся первый
полет британского лайнера BAC-111.

20 августа 1978 г. состоялся первый
полет палубного СВВП ВАе “Си Хариер”,
Англия.

21 августа 1923 г. впервые для ориен-
тации пилотов, выполнявших ночные по-
лёты, начали применяться наземные
электрические сигнальные огни (США).

21 августа 1933 г. состоялся первый
полет бомбардировщика-гиганта К-7
К.А.Калинина, экипаж
М.А.Снегирева.

21 августа 1943 г. об-
разованы Нахимовские
училища.

21 августа 1948 г. ро-
дился технический ди-
ректор – Генеральный
конструктор НПО “Са-
турн” (2000-2010 гг.)
М.Л.Кузменко.

21 августа 1962 г. ро-
дился командующий
ВМС ВС Украины
Ю.И.Ильин.

21 августа 1968 г. вы-
шло постановление
ЦК КПСС и СМ СССР о
разработке самолёта-
штурмовика Т-58М

(Су-24) и ракет С-8, С-24 и Х-24.

22 августа 1848 г. состоялась первая
воздушная бомбардировка (австрийца-
ми) Венеции с беспилотных аэростатов
зажигательными бомбами с часовым
механизмом.

22 августа 1918 г. родился лётчик-ист-
ребитель, Герой Советского Союза
О.С.Беликов.

22 августа 1918 г. ро-
дился лётчик-штурмо-
вик, Герой Советского
Союза А.И.Кизима.

22 августа 1918 г. ро-
дился лётчик-штурмо-
вик, Герой Советского
Союза В.Е.Кабанов.

22 августа 1943 г.  ро-
дился С.П.Мажаров. Он
работал в НИИ приборостроения
им. В.В.Тихомирова инженером,
с 1986 г. – в Московском научно-иссле-
довательском институте “Агат” ведущим
инженером, затем – начальником лабо-
ратории. При его участии разработаны
приемные устройства для ряда перспек-
тивных радиолокационных головок само-
наведения (РГС). Участвовал в разработ-
ке приемного устройства Сибирского со-
лнечного радиотелескопа. Лауреат пре-
мии Российской Федерации.

27 августа – 100 лет петле Нестерова
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Расчёты оказались правильными, и в
верхней точке петли он не выпал, как пре-
достерегали некоторые – центробежная си-
ла прижимала лётчика к сиденью. Первые
попытки выполнить эту фигуру пилотажа
осуществлялись на заре авиации на само-
лётах, которые не выдерживали возникаю-
щих при этом перегрузок и разрушались,
пилоты обычно не выживали. Впервые в
мире петля выполнена 27 августа (9 сентя-
бря) 1913 года в Киеве над Сырецким по-
лем П. Н. Нестеровым на самолёте “Нью-
пор-4” с двигателем “Гном” в 70 л. с. Этим
манёвром Нестеров положил начало выс-
шему пилотажу.

К началу Первой мировой войны Пётр
Николаевич Нестеров был, пожалуй, самым
известным российским лётчиком, впослед-
ствии таких стали называть асами. Любопы-
тно, что путь от первого по-
лёта на самодельном пла-
нере до первого в мире ис-
полнения “мёртвой петли”
занял у него всего два го-
да.

Будущий лётчик родил-
ся 15 (27) февраля 1887 го-
да в Нижнем Новгороде в
семье офицера, служивше-
го в Кадетском корпусе.
Естественно, что именно в
этом учебном заведении
началась и военная карье-
ра Петра. В 1904 году его,
как одного из лучших выпу-
скников корпуса, приняли в
Михайловское артиллерий-
ское училище. Стоит отме-
тить, что в России артилле-
рийские офицеры традици-
онно получали хорошую
математическую подготов-
ку, что впоследствии позволило Нестерову
проводить теоретическое обоснования
многих своих лётных экспериментов.

В 1906 году для подпоручика Нестерова,
получившего назначение в 9-ю Восточно-
Сибирскую стрелковую артиллерийскую
бригаду, началась офицерская служба. Но в
артиллерии он пробыл недолго. В 1909 году
его прикомандировали к воздухоплаватель-
ной роте, которая имела привязные аэрос-
таты для наблюдения и корректировки огня
артиллерии. На таком аэростате Нестеров
впервые поднялся в небо. Но это был только
пробный шаг. Увлечение авиацией началось
для него в 1910 году, когда он был переве-
ден в Кавказскую резервную артиллерийс-
кую бригаду.

Во Владикавказе Пётр Николаевич под-
ружился с Артемием Кацаном, который за-
нимался конструированием планеров. Тог-
да-то и родилась у Нестерова идея постро-
ить планер собственной конструкции, что-
бы “дать возможность человеку свободно
парить”. Уже летом следующего года, нахо-
дясь в отпуске в Нижнем Новгороде, Несте-
ров вместе с Петром Соколовым построил
планер. Аппарат привязали к телеге и, бла-
годаря одной лошадиной силе, управляе-
мый Нестеровым планер оторвался от зем-
ли и совершил первый небольшой полёт.

Осенью 1911 года Нестеров поступил в
Офицерскую воздухоплавательную школу.
Уже осенью 1912 года он получил диплом
авиатора, а затем и военного лётчика. Во
время учебы Нестеров работал над пробле-
мами живучести самолётов, повышения бе-
зопасности полётов, тактики воздушного

боя. Некоторые его
предложения значите-
льно опережали время,
например, наброски
моноплана с изменяю-
щимся углом наклона
крыла.

Осенью 1912 года
поручик Нестеров, пе-
реведенный в Варшаву,
начинает летать на мо-
ноплане “Ньюпор”.

Стремясь повысить боевую эффективность
самолёта, он проводит смелые эксперимен-
ты: планирование с выключенным двигате-
лем с большой высоты, пикирование, слож-
ные маневрирования. Эффективность при-
меняемых им приёмов была очевидна. В ян-
варе 1913 года у Нестерова в полёте заго-
релся и остановился мотор, и только навык
пла нирования спас его от гибели.

Чтобы продемонстрировать истинные воз-
можности самолётов, им были проведены не-
сколько дальних перелётов, в том числе из
Киева в Гатчину и групповой перелёт трёх са-
молётов по круговому маршруту Киев –
Остёр – Козелец – Нежин – Киев.

Петра Нестерова обоснованно считают
основателем высшего пилотажа, венцом
которого, несомненно, является “мёртвая
петля”, получившая и второе название –
“петля Нестерова”. Первому выполнению
этого сложнейшего элемента пилотирова-
ния предшествовала серьёзная подготовка,
в том числе – математические расчёты. То-
лько убедившись в возможности выполне-
ния “петли” с минимальным риском, Несте-
ров пошел на эксперимент, потрясший весь
авиационный мир.

В погожий день 27 августа 1913 года Не-
стеров на “Ньюпоре” поднялся до 1000 мет-
ров, затем, выключив мотор, начал пикиро-
вание. Используя набранную скорость, на
высоте примерно в 600 метров снова вклю-
чил мотор и направил самолёт вертикально
вверх, затем “положил” машину на спину и,
описав петлю, снова вошел в пике. Выйдя из
пике, плавно спланировал на лётное поле.

О необычайном полёте российского пи-

лота газеты известили весь мир. В адрес
Нестерова “посыпались” восторженные те-
леграммы, а Киевское общество воздухоп-
лавания даже наградило его специально уч-
реждённой золотой медалью. Вскоре на вы-
полнение “петли” рискнули и другие пило-
ты, а в 1915 году её стала выполнять и пер-
вая российская лётчица Лидия Виссарионо-
вна Зверева.

Понимая, что война не за горами, Несте-
ров продолжал совершенствовать лётное
мастерство, первым стал отрабатывать ата-
ку самолёта противника, взлёты и посадки в
темноте. Войну возглавляемый Петром Ни-
колаевичем авиаотряд встретил в составе
3-й армии Юго-Западного фронта. Уже пер-
вые боевые вылеты показали высокую эф-
фективность разработанных штабс-капита-
ном Нестеровым методик проведения бом-
бометаний, воздушного боя и разведки. Для
разрушения оболочки дирижабля Нестеров
установил в хвостовой части аэроплана
“нож-пилку”, а для поражения воздушного
винта самолёта неприятеля – длинный трос
с грузом на конце в виде “кошки”.

Он и его подчиненные воевали прекрас-
но, не зря же австрийское командование
официально объявило о крупной денежной
награде тому, кто сможет сбить Нестерова,
летавшего на новом самолете “Моран-G”.

Однако провоевать отважному лётчику
было суждено меньше месяца. 26 августа
1914 года в Галиции под городом Жолква
(ныне Львовская область) Нестеров поднял
свой “Моран” в последний полёт. В этот
день он уже дважды пытался догнать авст-
рийский “Альбатрос”, проводивший разве-
дку русских позиций. В этот раз он догнал
самолёт, пилотируемый бароном Розента-
лем, и сбил его таранным ударом. Удер-
жать в воздухе свою поврежденную машину
Нестерову не удалось. Совершив первый в
истории авиации таран, Пётр Николаевич
Нестеров погиб.

Хоронили героя 31 августа в Киеве при
громадном стечении народа. В Никольском
военном соборе было проведено отпева-
ние, затем траурная процессия направи-
лась к Аскольдовой могиле, где под залпы
артиллерийского салюта и траурные звуки
военных оркестров состоялось погребение.
Позже могилу Нестерова перенесли на Лу-
кьяновское кладбище.

За свой подвиг штабс-капитан Нестеров
был посмертно награждён орденом Свято-
го Георгия 4 степени. Городок Жолква, под
которым был совершен первый авиацион-
ный таран, до 1992 года носил имя Несте-
рова. В городе был установлен памятник
лётчику. Позднее, в 1980 году, здесь пост-
роили мемориал памяти героя-авиатора:
памятник с мёртвой петлей, заканчиваю-
щейся взлётом вверх реактивного самоле-
та и небольшой музей. В наши дни памят-
ники герою стоят в Киеве и на его родине в
Нижнем Новгороде, его имя носят летные
школы и авиаклубы, памяти Петра Нестеро-
ва посвящаются престижные международ-
ные соревнования по авиаспорту, а побе-
дители первенства мира по высшему пило-
тажу получают переходящий приз – кубок
Нестерова. 

Имя “Нестеров” присвоено астероиду
№ 3071. Указом Президента Российской
Федерации от 2 марта 1994 года № 442 в
системе государственных наград России
учреждена медаль Нестерова.

Подготовил Алексей Тригуб.

ППееттлляя   ии   ппооллёёттъъ   
вв   ввееччннооссттьь   
шшттааббссъъ--ккааппииттааннаа
ННеессттеерроовваа

Как известно, фигура
сложного пилотажа в ви-
де замкнутой петли назы-
вается мёртвой петлёй,
или петлёй Нестерова.
Она представляет собой
замкнутую петлю в верти-
кальной плоскости. Петля
называется правильной,
если все точки её траекто-
рии лежат в одной верти-
кальной плоскости. Своё
название “мёртвая” она
получила из-за того, что
некоторое время была
рассчитана только теоре-
тически на бумаге и прак-
тически не выполнялась.
До Петра Нестерова даже
горизонтальные разворо-
ты на самолётах делали
без крена “блинчиком”.
Его заслуга в том, что он
начал использовать подъ-
ёмную силу крыла для
манёвра и в горизонталь-
ной, и в вертикальной
плоскостях. Он так дове-
рял своим расчётам, что
перед выполнением
“мёртвой петли” даже не
пристегнулся ремнями к
самолёту.
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22 августа 1963 г. во время полета аме-
риканского ракетного самолета Х-15, ко-
торый пилотировал летчик Joseph Walker,
был установлен мировой рекорд высоты
полета – 107 960 м.

23 августа 1893 г. родился Главком ВВС
(1937-1939) А.Д.Локтио-
нов.

23 августа 1918 г. ро-
дился лётчик-истреби-
тель, Герой Советского
Союза В.И.Бородачёв.

23 августа 1918 г. ро-
дился Герой Советского
Союза маршал авиации
А.П.Силантьев.

23 августа 1923 г. ро-
дился лётчик-штурмо-
вик, Герой Советского
Союза Б.В.Мельников.

23 августа 1943 г.
День разгрома советс-
кими войсками немец-
ко-фашистских войск в
Курской  битве. День
воинской славы России.

23 августа 1948 г. на самолете “Вам-
пир” Джон Каннингхем установил рекорд
высоты, набрав 18119 м.

23 августа 1948 г. совершил первый по-
лёт американский реактивный истреби-
тель XF-85 “Гоблин”, предназначенный
для подвески на стратегический бомбар-
дировщик B-36.

23 августа  1948 г. вышло постановле-
ние СМ СССР №3210-1303 о принятии
МиГ-15 на вооружение и развёртывании
его массового производства.

23 августа  1948 г. ро-
дился Министр обороны
Украины (2007-2009 гг.)
Ю.И.Ехануров.

23 августа  1963 г.
экспериментальный ра-
кетоплан North American
X-15A (США) достиг вы-
соты 107860 м, летчик
У.Дж.Уолкер.

24 августа 1998 г. совершил первый по-
лет МиГ-29УБТ, В.М.Горбунов, О.В.Анто-

нович.

24 августа 1998 г. Ко-
ролевским ВВС Велико-
британии поставлен пе-
рвый самолет C-130J.

25 августа 1908 г. ро-
дился академик АН СССР,
Герой Социалистичес-
кого Труда А.А.Распле-
тин.

25 августа 1918 г. ро-
дился конструктор сов-
ременных реактивных
систем залпового огня
(РСЗО), доктор техниче-
ских наук, профессор
А.Н.Ганичев.

25 августа 1918 г. ро-
дился лётчик-транспорт-
ник, Герой Советского
Союза В.Ф.Павлов.

25 августа 1923 г. родился лётчик-штур-
мовик, Герой Советского Союза В.Н.Зин-
ченко.

25 августа 1933 г. на ба-
зе авиационного фа-

культета Киевского
машиностроитель-
ного института

создан авиацион-
ный институт. День

создания Националь-
ного авиационного

университета Украины.

25 августа 1958 г. ро-
дился член совета дире-
кторов Корпорации
“Аэрокосмическое обору-
дование” С.Д.Бодрунов.

25 авгус-
та 2001 г.
в г.Винни-
ца, на территории Главного
командования ВВС ВС Украи-
ны, была открыта экспози-
ция боевой авиационной тех-
ники (создание музея ВВС).

СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ
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Вторым проследовал в гавань катер-
охотник “МО-013” под командованием
лейтенанта Н.Власова. Катер на полном
ходу обошел все причалы, обстреливая
их из пушек и пулеметов. Следовавшие
за ним другие катера, ведя огонь, шли к
другим причалам. За катерами-охотника-
ми под сильным артиллерийским и мино-
метным огнем противника в порт ворвал-
ся базовый тральщик “Щит”, затем и тра-
льщик “Взрыв”. Они успешно высадили
бойцов. Крейсер “Красный Крым”, став
на якорь в трех кабельтовых от входных
ворот порта, приступил к высадке десан-
та. Крейсер “Красный Кавказ” в 5.00 по-
дошел к внешней стенке широкого мола.
Но концы на стенке не успели закрепить,
и шестибальный юго-западный ветер
стал сносить корабль от стенки. Вражес-
кая артиллерия и минометы сосредото-
чили огонь на крейсере. Рвались снаря-
ды, осколки со звоном били по палубе. На
мостиках, открытых постах дальномеров,
у зенитных установок осколки выводили
из строя моряков, появились раненые и
убитые, нарушилась центральная связь с
орудиями. Корабли с десантом находи-
лись в крайне невыгодном положении.
Бухта освещалась ракетами. Противник
видел все как на ладони, а с крейсеров и
эсминцев артиллерийские и минометные
батареи немцев не просматривались. В
таких условиях стрельба велась самосто-
ятельно каждым командиром орудия и
пулеметной установкой, по вспышкам,
прямой наводкой. Для борьбы с батарея-
ми противника корабли использовали все
калибры 180-, 130-, 100- и 45-мм.

“Красный Кавказ” оказался в тяжелом
положении, немцы видели крейсер лучше
других кораблей и обрушили на него ос-
новную силу своего огня. В течение 2-х
часов корабль находился под обстрелом
немецкой полевой артиллерии. В 5.08 в
крейсер попало две минометные мины, а
в 5.15 – первый снаряд. Несмотря на пов-
реждения и возникшие пожары, выход из
строя части краснофлотцев и офицеров,
аварийные партии действовали самоот-
верженно. Они быстро устраняли повре-
ждения. Во вторую башню крейсера в
5.21 попал снаряд, который пробил бро-
ню и разорвался в боевом отделении. От
возникшего пожара загорелся пороховой
заряд, пожар мог распространиться че-
рез трубку элеватора в пороховой пог-
реб. Взрывом снаряда были убиты и ра-
нены прислуга боевого отделения. Остав-
шийся в строю комендор В.Покутный вы-
тащил горящий заряд из элеватора и по-
пытался отнести его в сторону. С обгоре-
вшим лицом и руками, он потерял созна-
ние. Через некоторые время в башню с
верхней палубы через лаз проникли ко-

мендор П.Пушкарев и старший электрик
П.Пилипко.

Они быстро отдраили броневую дверь
и выбросили горящий заряд из башни на
верхнюю палубу, а находящиеся здесь
краснофлотцы сбросили его за борт. Ко-
мендоры В.Покутный, П.Пушкарев и стар-
ший электрик П.Пилипко в борьбе за спа-
сение корабля совершили подвиг. Ини-
циативно и бесстрашно действовали ко-
мендоры старшина башни мичман Д.Пер-
шко, краснофлотцы Т.Сергиенко (своим
телом закрыл отверстие элеватора, пода-
ющего заряд, и сгорел заживо), В.Слобо-
дзян, П.Переверзев и другие. Командиру
крейсера капитану 2-го ранга А.Гущину
было доложено только о попадании сна-
ряда во вторую башню и что снаряд разо-
рвался в башне, вследствие чего возник
пожар. Ждать нельзя, каждая секунда до-
рога. В этих условиях командир принял
мгновенное и единственно верное реше-
ние: запустить орошение и затопить за-
рядный погреб. Малейшее промедление
могло привести к тяжелым последствиям:
на корабле находилось около 3000 чело-
век – экипаж и десант.

...Бой идет уже в городе. Крейсера
продолжают артиллерийское состязание
с батареями противника. Нанося удары,
они сами получают серьезные поврежде-
ния. В 5.35 почти одновременно на мос-
тике разорвались две мины и снаряд.
Разрывом мины на мостике крейсера
“Красный Кавказ” убиты сигнальщики,
корабельный связист лейтенант Н.Дени-
сов и флагманский связист штаба высад-
ки капитан-лейтенант Е.Васюков. Полит-

рук БЧ-IV Шишкин принял на себя коман-
дование боевой частью, флагманский
связист эскадры В.Билевич обеспечивал
связь до конца операции, а сигнальщик
Красовский вступил в исполнение обя-
занностей старшины и продолжал нести
вахту на боевом посту, обеспечивая
связь и наблюдение до конца операции.
А на берегу наращивание сил десанта
продолжалось. За штурмовым отрядом
бросились в атаку 1000 красноармейцев,
высаженных с эсминцев. Наступила
предрассветная мгла. На ходовом мости-
ке осколком мины ранены начальник ме-
дицинского управления Военно-Морско-
го флота бригадный врач Ф.Андреев, а
также военком крейсера Г.Щербак. Нако-
нец корма крейсера “Красный Кавказ” у
стенки. В 7 ч. 15 мин. он отшвартовался к
широкому молу для высадки десанта.
Концы закреплены, поданы сходни. Мед-
лить нельзя, дорога каждая минута.
Неизбежны налеты авиации противника.
В течение 20-25 минут полторы тысячи
бойцов сошли на берег. Приказано неме-
дленно сниматься. Командир крейсера,
отклепав якорь-цепь, вышел в Феодо-
сийский залив. Спустя некоторое время
закончил высадку “Красный Крым” и при-
соединился к крейсеру “Красный Кав-
каз”. Адмирал Н.Басистый, бывший ко-
мандир отряда легких сил, вспоминал:
“Радирую комфлоту: “Весь десант выса-
жен. События на суше развиваются нор-
мально”.

На румбах “Красного Кавказа”

Продолжение. Начало в №21.

“Не допустить противника в Крым”.
Оборона полуострова

К моменту прибытия Приморской ар-
мии в Севастополь обстановка в Крыму
резко обострилась. Еще 9 сентября про-
тивник нанес сильный удар с каховского
плацдарма по войскам Южного фронта.
Ему удалось прорвать фронт обороны, и
11-я немецкая армия в составе трех кор-
пусов частью сил устремилась на Мели-
тополь, а основным составом – к Переко-
пу и Чонгару, чтобы захватить Крым.

Оборона Крымского полуострова пер-
воначально была возложена на 9-й стрел-
ковый корпус (командир генерал-лейте-
нант П.Батов), затем на вновь созданную
по решению Ставки ВГК от 14 августа
1941 г. 51-ю Отдельную армию (команду-
ющий генерал-полковник Ф.Кузнецов) с
непосредственным подчинением Ставке.

На эту армию и оперативно подчинен-
ный ей Черноморский флот была возло-
жена задача: не допустить противника в
Крым с суши, моря и воздуха.

Задачи, поставленные перед 51-й ар-
мией, были весьма разнообразны, поэто-
му ее силы оказались рассредоточенны-
ми по всему полуострову. Следует отме-
тить, что, несмотря на наличие в составе
51-й Отдельной армии значительного чи-
сла дивизий (276-я, 106-я, 156-я, 271-я,
172-я, 184-я и 321-я стрелковые, 48-я,

42-я и 40-я кавалерийские), она была
очень слабо оснащена боевой техникой.

На главном рубеже обороны – Перекоп-

ском перешейке – занимала позиции
всего одна 156-я стрелковая дивизия.

Вступивший 17 сентября 1941 года в
командование 11-й немецкой армией ге-
нерал-полковник Э.Манштейн подтянул
резервы и 24 сентября начал штурм Пе-
рекопа. Не сдержав натиск врага, войска
оперативной группы (172-я, 271-я стрел-
ковые и 42-я кавалерийские дивизии)
под командованием генерал-лейтенанта
П.Батова отошли на слабо подготовлен-
ные Ишуньские позиции.

Существенную помощь войскам 51-й
армии, а затем и войскам Крыма оказы-
вала созданная 14 сентября 1941 года
Военным советом флота сводная авиа-
группа из бомбардировщиков, штурмо-
виков и истребителей прикрытия. На 20
сентября в группе насчитывалось 50 са-
молетов различного назначения. Состав
авиагруппы систематически пополнялся.
Нередко отдельные авиаэскадрильи и
полки придавались ей на определенное
время. Общее руководство группой осу-
ществлял заместитель командующего
ВВС флота генерал-майор авиации
В.Ермаченков. Непосредственное
командование авиагруппой осуществлял
майор В.Мелехов. Командный пункт
авиагруппы размещался в д.Бай-Бузаве,
а самолеты базировались на аэродром-
ный узел Фрайдорф.

Продолжение следует.

Продолжение следует.
Игорь Чи ч кань. Лю д ми ла Ко ше лева. 

Подготовил к печати 
Владимир Алексеев.

Огненное небо 1941 года над Черным морем

ДЕНЬ ФЛОТА УКРАИНЫ

Продолжение. Начало в №29.

Корабли штурмуют бастионы. Высадка феодосийского десанта

19-25 августа



Хортица – крупнейший остров на Дне-
пре, расположенный в районе города
Запорожье ниже ДнепроГЭС, уникаль-
ный природный и исторический ком-

плекс. Вытянут с северо-запада на юго-
восток, длина – 12,5 км, ширина – в сре-
днем 2,5 км. Остров является частью
Украинского кристаллического щита, об-

разовавшегося в эпоху архея.
Возраст гранитов, гнейсов и
мигматитов, из которых состоят
хортицкие скалы, составляет
2,6 млрд лет.

В 1223 году Хортица была
местом сбора русских князей
перед трагической битвой с мо-
нголо-татарами на р. Калке. По-
зднее это место контролирова-
лось казаками Запорожской Се-
чи. С запорожским казачеством
связаны ярчайшие события ис-
тории Хортицы.
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Хотинская кре-
пость – крепость
X-XVIII веков, рас-
положенная в го-
роде Хотин Черновицкой области. На протя-
жении V-X веков укрепление использова-
лось летописным племенем тиверцев и выг-
лядело как типовое мысовое городище.

Постройку каменных укреплений Хотина
принято связывать с Галицко-Волынским
княжеством и с именем Данилы Галицкого.
Замок занимал северную часть замковой
горы, примерно треть от современной про-
тяженности цитадели. На юге от замка на-
ходился укрепленный посад, окруженный
валами и деревянными стенами.

Наибольшей перестройке подвергся во
2-й половине XV века, будучи в составе

Молдавского княжества. Замок значитель-
но расширен в южном направлении, повы-
шен уровень двора.

За многие века своей истории крепость
принадлежала полякам, молдаванам, тур-
кам. В ХVI-ХVII веках под Хотином прошло
четыре крупных битвы, а в ХVIII – начале ХIХ
века крепость выдержала 4 осады.

В Хотинской крепости проводились
съемки многих популярных художественных
фильмов – “Захар Беркут”, “Баллада о
доблестном рыцаре Айвенго”, “Д’Артаньян
и три мушкетёра”, “Чёрная стрела”, “Тарас
Бульба” и других.

Семь чудес Украины
Семь чудес света известны во всём мире. А вот знает ли кто-то, что представляют со-
бой семь чудес Украины? Несколько лет назад прошёл всеукраинский конкурс, в
ходе которого из почти тысячи самых знаменитых украинских достопримечательно-
стей экспертный совет отобрал 100, а потом 21, после чего при помощи интернет-го-
лосования были определены 7 самых популярных объектов. Участие в голосовании
приняли 77 тысяч человек. Пальму первенства они присудили заповеднику “Каме-
нец”, а вслед за ним самыми замечательными местами были названы Киево-Пе-
черская лавра, Парк Софиевка, София Киевская, Херсонес, Хортица и Хотинская
крепость. Ещё три объекта были удостоены дополнительной номинации. Ливадийс-
кий дворец был признан памятником новейшей истории, Острожский замок – духов-
ным памятником, а музей “Писанка” в Коломые – памятником современной Укра-
ины. С тех пор полку достопримечательностей прибыло, но всё же главными семью
чудесами Украины считаются именно эти.

“Каменец”

Национальный историко-архи-
тектурный заповедник “Каменец”
расположен в Каменец-Подольс-
ком, Хмельницкая область. Ещё
23 марта 1928 года в Харькове
Совет Народных Комиссаров
УССР издал постановление “Об
объявлении замка-крепости в
г. Каменец-Подольском государ-
ственным историко-культурным
заповедником”. Согласно этому
постановлению замок в пределах
старинных его стен и земляных

валов со всеми старинными кре-
постными сооружениями, Рус-
скими и Польскими воротами, ба-
шней Стефана Батория был объя-
влен государственным историко-
культурным заповедником и пе-
редан со всем имуществом, кото-
рое имело историко-культурное
значение, в ведение наркомата
образования УССР. Площадь за-
поведника составляет 121 гектар,
на которых находится 156 памят-
ников архитектуры

Киево-Печерская Лавра
Киево-Печерская Лавра – это

один из первых по времени осно-
вания монастырей в Древнерус-
ском государстве. Основан в
1051 году при Ярославе Мудром
монахом Антонием, родом из Лю-
беча. Сооснователем Печерского
монастыря стал один из первых
учеников Антония Феодосий.
Князь Святослав II Ярославич по-
дарил монастырю плато над пе-
щерами, где позже выросли пре-
красные каменные храмы, укра-
шенные живописью, кельи, кре-
постные башни и другие строе-
ния. С монастырём связаны име-
на летописца Нестора.

В Ближних и Дальних пещерах
Лавры покоятся нетленные мощи
угодников Божьих, также в Лавре
есть и захоронения мирян (напри-
мер, могила Петра Столыпина).

Софиевка
Национальный дендропарк

Софиевка – это парк и одновре-
менно научно-исследовательс-
кий институт Национальной ака-
демии наук Украины, располо-
женный в городе Умань Черкас-
ской области Украины, на бере-
гах реки Каменки. В наши дни
это место отдыха. Ежегодно его
посещают около 500 тысяч че-
ловек. Площадь – 179,2 га. Со-
фиевка является памятником
ландшафтного типа мирового
садово-паркового искусства
конца XVIII – первой половины
XIX века. В ней произрастает
свыше 3323 таксонов (видов,
форм, сортов, культиваров)
местных и экзотических деревь-
ев и кустов.

Собор Святой Софии, или Со-
фийский собор, – это храм, пост-
роенный в первой половине XI ве-
ка в центре Киева князем Яросла-
вом Мудрым. На рубеже XVII-XVIII
веков был внешне перестроен в
стиле украинского барокко. Внут-
ри собора сохранился самый пол-
ный в мире ансамбль подлинных
мозаик и фресок первой полови-
ны XI века и значительные фраг-
менты стенописи XVII-XVIII веков.

Был действующим храмом до
1929 г., в 1934 г. стал музеем –
Софийским заповедником. Ныне

является сердцевиной Национа-
льного заповедника “София Киев-
ская”, одного из крупнейших му-
зейных центров Украины, кото-
рый включает также Золотые во-
рота ХІ в., Кирилловскую церковь
ХІІ в. и Андреевскую церковь ХVIII в.
в Киеве и Судакскую крепость с
памятниками VI-XV вв. в Крыму.

В 1990 г. Софийский собор,
как и Киево-Печерская лавра,
стал первым, внесённым в спи-
сок Всемирного наследия
ЮНЕСКО, памятником архитекту-
ры на территории Украины.

Софийский собор

Херсонес
Херсонес Таврический, или

просто Херсонес, – полис, осно-
ванный древними греками на Ге-
раклейском полуострове на юго-
западном побережье Крыма. Ны-
не Херсонесское городище рас-
положено на территории Гага-
ринского района Севастополя. На
протяжении двух тысяч лет
Херсонес являлся крупным поли-
тическим, экономическим и куль-
турным центром Северного При-
черноморья, где был единствен-
ной дорийской колонией. В 2013
году внесен в список объектов
Всемирного наследия ЮНЕСКО.

Хотинская крепость

Хортица
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ЭТО ИНТЕРЕСНО

А В Т О Д Р О М Honda по ка за ла Civic Tourer
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живопи-
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Волга
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Город в
Ираке
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вишня

Выдаю -
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немецкий
физик

Стадия
развития
насеко-

мых
Кормовая

часть
палубы
корабля

Город во
Франции

Положите
ль ный 

электрод

Тульский
Токарев
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оборот по

орбите
Гнёт

Изображе -
ние обна-
женной
натуры

Самая 
большая в
мире река

Француз -
ский поэт

эпохи
класси-
цизма

Морской 
рак

Междуна -
родный 
детский
центр

Сотка
земли

Пушка
“Рапира”

САУ 
2С19

Метал -
личес кая
закрытая
ёмкость

Портовый
грузчик

Столетие
Женское

имя

Итальян -
ский ис -

требитель
Нота

Озеро в
Турции

Короткое
женское
пальто

Травянис -
тое ду -
шистое

растение

Вид го -
родского
транспор-

та

Размен -
ная моне-
та в Лаосе

Щипковый
струнный
муз. ин -
струмент

Южный 
плод

Остров в
Индонезии

Япо н цы не скры ва ют, что при ори -
те т ным ры н ком для Ту ре ра яв ля е т ся
Ев ро па, ко то рая тра ди ци он но стре -
ми т ся к “у ни ве р са ли з му”. Впро чем,
ав то мо биль был спро е к ти ро ван
имен но здесь и со би рать ся бу -
дет так же в Ев ро пе. 

Уни ве р сал Civic – это на -
сле дие кон це п та, по ка зан -
но го в ма р те, ес те с т вен ным
пу тем ли ши в ший ся и изы с -
кан но с ти от де л ки са ло на,
и боль ших ко лёс с ди -
од ны ми фа ра ми, и
зад не го ди ф фу зо ра с
ра с по ло жен ной в центре
вы х ло п ной тру бо й. Civic Tourer по ст -
ро ен на ба зе пя ти д ве р ки. Пра в да,
ему уве ли чи ли ко лё с ную ба зу на 235
мм и за д ний свес. Дверь в ба га ж ное
от де ле ние по лу чи лась бо ль шой, а
по гру зо ч ная вы со та уме нь ши лась на
137 мм по сра в не нию с хэ т ч бе ком.
Об ъ ём ба га ж ни ка ра вен 624 л – на и -
бо ль ший ли т раж в С-кла с се с по дня -
ты ми спи н ка ми  за д них си де ний.  С

опу щен ны ми  об ъ ем во з ра с та ет до
1668 ли т ров. 

Ка са е мо хо до вой, ес те с т вен но
она иная не же ли у “хэ т ча”. Спе ци а ль -
но для уни ве р са ла ра з ра бо та ли си с -
те му ада п ти в ных амо р ти за то ров, по
мне нию из го то ви те ля,  улу ч ша ю щую
ста би ль ность и ко м форт при ра з ли ч -
ных за гру з ках и усло ви ях ез ды. В
про да жу Civic Tourer по сту пит в на ча -

ле
сле ду ю ще го го да и

пред ло жит на вы бор два си ло вых аг -
ре га та: но во го 1,6-ли т ро во го тур бо -
ди зе ля i-DTEC мо щ но с тью 120 л.с. и
бе н зи но во го i-VTEC об ъ ё мом 1,8 ли -
т ра. Оба мо то ра бу дут осна щать ся
как ав то ма ти че с кой, так и ме ха ни че -
с кой ко ро б кой пе ре дач.

Сер гей Кли ме н ко.
“Крила України”.

Для кру п ных ав то про и з во ди те лей уже ста ло тра ди ци ей пе р вую де мон стра цию но ви нок про -
во дить в ми ро вой па у ти не и то ль ко по том – офи ци а ль ную, в ра м ках кру п но го ав то мо би ль но го
шо у. В слу чае с Civic Tourer это ме ро п ри я тие до л ж но со с то ять ся на фра н к фу р т с ком ав то са ло не,
ко то рый со с то и т ся че рез не ско ль ко не дель в Ге р ма -
нии.  

Место, в котором стоит памятник

Конструктор

Место первого полёта

Самые 
впечатляющие 
фигуры 
парашютного спорта

Парашютизм, пожалуй, –
один из самых экстремаль-
ных видов спорта. 

Сборная Украины по фехтованию на саблях в сос-
таве Алины Комащук и Елены Ворониной выигра-
ла золотые медали чемпионата мира в Будапеште,
победив в финале сборную России со счетом 45:44.
Проигрывая со счетом 30:38, наши саблистки сотвори-

ли чудо. Сжав всю свою волю в кулак, они победили сопер-
ниц в один укол. Исход соревнования решил точный выпад
Ольги Харлан, которая также стала обладательницей золо-
та в одиночном разряде.

Это была уже четвертая подряд встреча украинок с вос-
точными соседками в финале чемпионата мира. Трижды
мы проигрывали – в Париже-2010, Катании-2011 и в род-
ном Киеве в 2012 году, причем в Киеве нам до “золота” не
хватило всего одного удара. И хотя  наша команда неодно-
кратно побеждала команду соперника на этапах Кубков
мира и чемпионатах Европы, одержать верх в “золотом
матче” мирового форума над Россией смогла впервые.

Владислав Демьяненко. “Крила України”.

ФЕХТОВАНИЕ

“Туше” по-украински

Наблюдая с земли за парящим
в небе парашютистом и просмат-
ривая фотографии полета, зачас-
тую проходящего над облаками, у
обычного зрителя захватывает
дух. Но любители этого спорта
нас покоряют не только свойст-
венной ему опасностью (высота
прыжка, продолжительность по-
лета и другие параметры), но и
красотой “парения” в воздухе, а
также потрясающими акробати-
ческими номерами и фигурами,
которые им удается выполнить,
находясь высоко в небе.
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